ZPRAVA O VYRIZOVANI DOTAZU A PRIPOMINEK CLENU
ZASTUPITELSTVA MESTA

Z XII. zasedani zastupitelstva mésta, konaného dne 5. inora 2004 ptisly kancelaii primatora
na védomi ¢tyfi odpovédi na dotazy zastupitel.

Dotazy zastupitele Jana PeSka:

1. Prosim o zaslani informace, jaky byl vyvej vydanych rezidentnich karet od roku 2000.

2. Jaky je pocet parkovacich mist v centru mésta (mysleno historické jadro)?

3. Kde je k dispozici ,,studie parkovani“, na jejimz zakladé bylo zdraZeno parkovani (rad bych
ji vidél)?

Odpovida Ing. Ivana Popelova — naméstkyné primatora

1. Karty predplatitelské rezidentni se vydavaji ve statutarnim mésté Ceské Budg&jovice pro
motorova vozidla osob trvale bydlicich v historickém jadru a to maximalné dvé karty na jednu
domécnost pro automobily, jejichz okamzitd hmotnost nepfesahuje 2,5 tuny. Tyto
piedplatitelské karty 1ze vyuzit jen na vyhrazenych parkovistich.

r. 2000 278 karet vydano cena karty: K¢ 200,-/rok

r.2001 301 200,-/rok
r.2002 295 365,-/rok
r.2003 396 365,-/rok

2. Magistrat mésta Ceské Budgjovice spravuje prostiednictvim Vetejnych sluzeb Ceské
Budé¢jovice 602 parkovacich mist na parkovistich s parkovacimi automaty. Od 1. dubna t.r.
bude slouzit pro abonenty a rezidenty* 192 parkovacich mist v historickém centru a 55
parkovacich mist pouze pro rezidenty je vyhrazeno v okoli Lannovy tfidy.

* abonent: osoba se sidlem firmy nebo provozovny na uzemi hist. centra (cena karty K¢
20.000,-/rok)

rezident: obcan trvale bydlici na izemi historického centra (cena karty K¢ 2.000,-/rok)

3. Studie ,,dopravy v klidu“zpracovana firmou M.O.Z. Consult Praha je k dispozici na odboru
architektury a izemniho planovani u Ing. Vorackové, t.¢.: 386803003 nebo na odboru spravy
vetfejnych statkli u Ing. Hruskové, t.¢.:386802501, ptipadné také u mé.

Dotaz zastupitele RSDr. Petra Braného - Jaky je postup delegovani pracovnikii
magistratu mésta do raznych nadaci? Kolik arednikii je delegovano a do jakych nadaci?

Odpovida doc. RNDr. Miroslav Tetter, CSc. — primator

Mésto Ceské Budg&jovice mé ztizenou pouze jednu nadaci a to ,,Nadaci pro podporu
vzdélavani a védy“. Clenem této nadace tj. osobou, ktera miize hlasovat a rozhodovat neni
nikdo z Urednikli magistratu mésta. Pouze zapisy potizuje a vede ucet pani Scheicherova
z odboru skolstvi, mladeze a télovychovy. V Zadné jiné nadaci neni nikdo z tfednika
delegovan.

Neni mi znamo, kolik zaméstnancli magistratu meésta je zastoupeno v jinych existujicich
nadacich jako fyzické osoby, nebot’ mésto nezastupuji a proto jejich ptipadné Clenstvi
neevidujeme.



Dotaz zastupitele Zdeiika Capa - V tisku bylo zveiejnéno vyjadieni pana naméstka ke zménam
v Dopravnim podniku mésta Ceské Budéjovice, a.s.: ,,Dochazi ke zménam na trhu dopravnich
sluZeb a tyto zmény se vyrazné promitnou ve zméné zaméieni dopravniho podniku mésta. Tato
nova koncepce bude podkladem pro vybérové fizeni, které prredstavenstvo soucasné vyhlasilo.«
O jaké principy se jedna? Kam se ta koncepce bude ubirat? Co miizeme do budoucna ¢ekat?

Odpovida Mgr. Juraj Thoma — naméstek primatora

K Vasemu dotazu vznesenému na jednani zastupitelstva mésta ve véci zmény na pozici
teditele spole¢nosti Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice a. s. mohu opakovat a piipadné
komentovat jiz n¢kolikrate uvedené skutecnosti znamé z pisemného prohlaseni predstavenstva
spole¢nosti v této véci ze dne 2.2.2004.

Provozovani vefejné piepravy je sluzbou veiejnosti, kterou vyznamnym zplisobem finan¢né
dotuje mésto Ceské Budéjovice a rozsah této dotace a potazmo zavazku ve vefejné dopravé
ma, jak je obecn¢ znamo, pfimou vazbu na rozpocet mésta. Vyse ptidélené provozni dotace a
dotace na investi¢ni rozvoj spole¢nosti — 1999: 134,7 mil provoz, 0.- investice; 2000: 144,17
mil provoz, 100 mil investice; 2001: 153,35 mil provoz, 11 mil investice; 2002: 160,87 mil
provoz, 25 mil investice; 2003: 157,39 mil provoz, 30 mil investice — ptedstavuje v objemu
vynalozZenych prostfedkt méstského rozpoctu ¢astky, které jsou s ohledem dalsi potieby
mésta na vydajové strance a proti tomu stojicich moznosti pfijmt na hran€ tinosnosti. S timto
védomim rozhodlo pfedstavenstvo spole¢nosti o n¢kolika opatienich, které vedly k tomu, Ze
pro rok 2004 byla spolec¢nosti ptidélena provozni dotace ve vysi 125 mil K¢ a investi¢ni
dotace ve vysi 1 mil K¢ Meziro¢né tak oproti roku 2003 poklesl objem dotace jenom na
provoz o cca 32 mil K¢&. Tento pokles byl doprovazen upravou tarifu jizdného MHD, cozZ je s
ohledem na skute¢nost, ze mésto hodla preferovat pravé hromadnou dopravu pred
individudlni, krok velice obtizny a diskutabilni, ke kterému se ptedstavenstvo a nakonec i rada
meésta piiklonila na zaklad¢ argumentace pfedloZzené manaZery spole¢nosti. Soucasné bylo
rozhodnuto o provedeni vykonového a persondlniho auditu, ktery dale doprovéazela nova
vybérova fizeni na dodavatele externich sluzeb a zbozi. V oblasti personalniho auditu se takto
zjisténé uspory pouze v provozu spolecnosti samotné pohybuji v fadu cca 10 mil K¢ s tim, Ze
nekterd vybérova tizeni u sluzeb a dodavek zbozi jesté probihaji a v tuto chvili neni mozné
jejich dopad konkrétné vycislit.

S ohledem na skute¢nost, Ze do budoucna nelze ocekavat, ze by rozpocet mésta dotoval
provoz dopravce ¢astkou vyznamné odliSnou od roku 2004, predstavuje tento posun ve
financovani spolec¢nosti dle jejiho predstavenstva zcela radikalni zménu. Logicky to znamena
také nutnost radikdlné zmeénit piistup vedoucich manazert spolecnosti k predmétu ¢innosti
spolecnosti a zplisobil realizovani zdvazku sluzby vetejné piepravy. Samotna skute¢nost, ze
pfi planovaném nartstu prepravnych vykoni (napi. zavedeni nocni linky €. 55) v roce 2004 a
pii nartistu objemu ujetych kilometrti a pii o¢ekdvanych zménéch v cené nékterych vstupt,
bylo mozné oproti roku 2003 tak razantni sniZeni dotace na provoz spole¢nosti je navic pro
mne osobn¢ divodem k mnoha otazniklim ohledné opodstatnénosti objemu a ucelnosti pfi
nakladani s vetfejnymi finan¢nimi zdroji managementem spolecnosti v poslednich letech.
Predstavenstvo spolecnosti také ocekava, ze do budoucna bude Dopravni podnik hledat
mozné zdroje piijmua také mnohem intenzivngji v poskytovani dalSich sluzeb, které umoziuje
v obchodnim rejstiiku uvedeny vycet ¢innosti podniku. V tomto ohledu 1ze na dosavadni
pfistup vrcholového managementu spolecnosti pohliZet jako na pon€kud pasivni, totéz lze
konstatovat také pokud jde napft. o prosazovani integrované¢ho dopravniho systému na tizemi
ceskobudé&jovické aglomerace, ktery predstavuje ve vztahu k uzivateli sluzby mimotadné
zlepSeni kvality a atraktivity vefejné hromadné dopravy. Rok 2004 je mimo jiné také rokem
vstupu republiky do Evropské unie a 1ze oCekavat, ze tato skutecnost se projevi také na
dopravnim trhu zvySenym zajmem jinych piepravcl na izemi mésta.



Pokud jde o vlastni fizeni spole¢nosti, nepovazoval jsem jako ¢len piedstavenstva za vhodné,
ze teditel spolecnosti vykonaval souCasné funkci feditele a predsedy predstavenstva, tedy
statutdrniho organu spolec¢nosti s rozsahlymi pravomocemi. A to obzvlasté za situace, kdy
piedstavenstvo spolecnosti bylo tficlenné a jeho mistopfedseda byl soucasné jako
zaméstnanec spolecnosti jejimu fediteli podfizen. Tato konstrukce umoznovala zcela zasadni
vliv na chod organizace jejimu fediteli a ponechavala velice maly prostor pro vlastnika
spolecnosti k prosazovani jeho piedstav a strategickych rozhodnuti, pficemz pravé vlastnik
spolecnosti byl tim, kdo zcela rozhodujicim zpiisobem financoval jeji provoz a rozvoj, a to z
vetejnych finan¢nich prostfedkt. Tuto okolnost osobné povazuji za systémovy nedostatek, a
proto bylo po diskusich rozhodnuto o rozsifeni poctu ¢lent piedstavenstva a nasledné o
oddéleni funkce feditele spolecnosti a predsedy predstavenstva. S védomim téchto skutecnosti
pievazil v predstavenstvu nazor, Ze je korektni, aby byl dén prostor pro soutéz na pozici
feditele spolecnosti, od které o¢ekava mimo jiné také predlozeni projektu pro fizeni a rozvoj
spolecnosti za téchto podminek jednotlivymi uchazeci.

Ostatné lze jenom konstatovat, ze vyména na pozici feditele spolecnosti je zcela v kompetenci
piedstavenstva spolecnosti a ze predstavenstvo k ni mize sahnout dle svého uvazeni kdykoliv,
shleda-1i k tomu diivody. VSichni ¢lenové predstavenstva jsou nasledné odpovedni za své
jednani vici akcionafi spolecnosti a jeji valné hromadé.

Soucasné bych Vs rad informoval, Ze po zméné na pozici feditele spolecnosti doslo k pfijeti
nckolika opatteni, které maji zcela pozitivni dopad na kvalitu sluzby poskytované podnikem
vefejnosti. S ucinnosti od 1.4.2004 byla zruSena vSechna omezeni tykajici se zonovosti a
piestupnosti jizdenek pro jednotlivou jizdu, kde naptisté bude jedinym omezenim doba jizdy
na tento doklad. Pro cestujici to znamena jednoznacné¢ zjednoduseni orientace v tarifnim
systému a posun k ,,pratelskému* odbavovacimu systému. S toutéz t¢innosti rozhodlo
predstavenstvo na navrh managementu spolec¢nosti o dil¢ich upravach jizdnich fada pro rok
2004 ve smyslu znovu zavedeni linky €. 5, zruSeni které v praxi pfineslo zhorSeni standard
sluzeb pro vetejnost, které s sebou prinasi nutnost prestupt a prodlouzeni doby jizdy.
Predstavenstvo spolecnosti také rozhodlo o vyhlaSeni vybérového fizeni na pozici feditele
podniku. Jeji zn&ni Ize najit na webovych strankach Dopravniho podniku mésta Ceské
Budgjovice a mésta Ceské Budgjovice a vyzva byla zvefejnéna v dennim tisku. Termin pro
podani ptihlasek byl stanoven na 26.3.2004.

ZAdost zastupitele PhDr. Oskara Marka - Zadam o poskytnuti informace ve véci
planované stavby v Kostelni ulici.

Odpovida Mgr. Juraj Thoma — naméstek primatora

Prodlouzeni komunikace Kostelni dale severnim smérem pres n¢kdejsi kasarensky areal je
obsazeno v uzemnim planu mésta Ceské Budg&jovice, ktery byl schvalen zastupitelstvem
meésta v roce 2000. Pied timto schvalenim probihal proces potizovani izemniho planu plné v
souladu s pfislusnou legislativou, tzn., Ze byl také opakované v jednotlivych fazich potizovani
vefejné projedndvan. V pribchu vetejného projednani meli — jako kazdy jiny - také vlastnici
bytl v ulici Kostelni ¢. 7 a 9 moznost uplatiiovat své pfipominky a namitky. K zadnému
rozporu v této véci vSak nedoslo a na jiz uvedeném jednani zastupitelstva mésta v roce 2000
byl tzemni plan schvalen v¢etné predpokladaného prodlouzeni ulice Kostelni severnim
smérem. Na tuto skutecnost bude reflektovat také veSkera dalsi ptipadna tzemné planovaci
dokumentace dotykajici se uvedeného uzemi (regulacni plan, ptip. urbanistické studie).
Byvalé vojenské areély lezici na katastru mésta Ceské Budé&jovice jsou dnes v podstaté
jedinym vyznamnym transforma¢nim prostorem v majetku mésta, ve kterém se mohou



uskuteénit riizné aktivity. Uzemni plan mésta ve Vami sledovaném prostoru zcela
koresponduje s ocekavanou vystavbou bytovych domi. Jde o bytové domy, tedy funkéné o
kolektivni bydleni, které budou ve sledovaném tzemi realizovany privatnim investorem,
kterého mésto hledalo formou vetejné soutéze. Z piihlaSenych projektti rada mésta vybrala
projekt, ktery poc€itd s moznosti napojeni nového obytného aredlu dvéma zplisoby — Kostelni
ulici a prodlouzenim ulice U Trojice. S ohledem na skute¢nost, Zze mésto Ceské Budgjovice
vidi v podpofte investic do bydleni jednu ze svych priorit, bude ve vyhledavani lokalit k
podobnému ucelu pokracovat i nadale. V této souvislosti pouze na okraj pfipomenu, Ze k
tomu byla zadana a vyhotovena specialné profilovana studie, ktera mapuje potencial
takovychto uzemi nejenom z hlediska izemniho planu, ale i vSech souvisejicich okolnosti od
majetkovych vztaht po technickou infrastrukturu.

Ptipadny vstup rady mésta a nové prehodnoceni celého zaméru na trovni rady meésta v tuto
chvili nelze oc¢ekavat, protoze byly splnény regulativy dané izemnim planem mésta a obsah
zadani vyhlasené soutéze. K zajisténi souladu planované investice s pravnimi piedpisy bude
slouzit izemni a stavebni fizeni, ve kterém bude muset investor zajistit soulad se vSemi
legislativnimi ptedpisy v oblasti zivotniho prostfedi a zdkona o stavebnim fadu a tzemnim
planovani.



