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Seznam pouzitych zkratek:

B+G Bike and go

B+R Bike and ride

¢B Ceské Budéjovice

¢D Ceské drahy

DPmCB  Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice
DRU Dopravné fidici Ustfedna

Dz Dopravni znaceni

EU Evropska unie

HD Hromadnd doprava

IAD Individualni automobilova doprava
IDS JK Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje
IPOD Integrovany plan rozvoje mésta
IPRU Integrovany plan rozvoje Uzemi
JEK Jihoceského kraje

MHD Méstska hromadnd doprava
MMCB Magistrat mésta Ceské Budéjovice
OA Osobni automobily

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti
osvC Osoba samostatné vydélec¢né cinna
P+G Park and go

P+R Park and ride

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
PURCR  Politika Gzemniho rozvoje CR

Pz Parkovaci zéna

RURU Rozbor udrzitelného rozvoje tzemi
SHM Strategicka hlukova mapa

SP Strategicky plan

SSZ Svételné signalizacni zafizeni

SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty

TENT-T Trans-European transport network

UAP Uzemné analytické podklady

UPmCB  Uzemni plan mésta Ceské Budé&jovice
USES Uzemni systém ekologické stability
VHD Verejnd hromadna doprava
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UvoD, UCEL PORiZENi DOKUMENTU

1.1 DUVODY PORiZENi DOKUMENTU

Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potieb mobility lidi

a podnik( ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Uéelem pldnu je vytvofeni systému

udrzitelné dopravy tak, aby dostupnost dopravniho systému byla k dispozici vSem cilovym skupinam, dale

zlepSeni bezpecnosti dopravy, zvySeni efektivity osobni i nakladni dopravy a v oblasti ochrany Zivotniho

prostredi snizeni znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotieby energie. Dokument vychazi z existujicich

dokumentl planovani, a po zpracovani a projednani s odbornou i laickou verejnosti bude slouzit jako podklad

pro zpracovani dopravnich a regulacnich plang.

1.2 ZAKLADNi STRUKTURA PROJEKTU

Projekt je rozdélen do Ctyr Casti:

a)

b)

c)

d)

¢ast analyticka

Definovani vychoziho stavu jako zakladni baze, pro kterou bude stanoven rozsah monitoringu a
posuzovany indikatory dale sledované v navrhu integrovaného planu udrzitelné mobility. Analyzovana
data se predpokladaji z casového obdobi do roku 2016. Cilem této ¢asti je odvozeni konkrétnich
problém{ mésta v oblasti udrzitelné mobility a jejich projednani s klicovymi partnery a verejnosti.
Cast strategicka

Cilem této c¢asti dokumentace je definovani vychoziho stavu procesu planovani mobility na méstské
Urovni a posouzeni vlivi evropského, narodniho a regionalniho ramce, seznameni a zapojeni viech
partnerl a vefejnosti do projektu. Vysledkem této Casti bude nalezeni konsenzu nad vizemi a
strategickymi cili mésta, jejich schvaleni a nasledna prezentace odborné a laické verejnosti.

¢ast navrhova

Cilem ndvrhové ¢asti je provést ndvrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feSeném tzemi (mésto
Ceské Budéjovice, v oblasti hromadné dopravy véetné spadovych oblasti), tvorba scénard vyvoje a
dopravnich progndz, véetné stanoveni indikator( udrzitelného rozvoje, finanéniho planu a stabilizace
procesu planovani udrzitelné mobility.

Akéni plan

Cilem Akéniho planu bude vytvofit zasobnik projektd do roku 2025, spolu s harmonogramem a

finanénim ohodnocenim vsech zahrnutych akci.

Sledovana casova obdobi:

e Navrh prioritnich aktivit k realizaci pro obdobi do roku 2025
e Navrh aktivit pro realizaci v stfednédobém horizontu (2025-2035)

e Vyhledova koncepce mobility po roce 2035

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 4



2 SHRNUTI STAVAJICICH SCHVALENYCH DOKUMENTU

2.1 POSOUZENI VLIVU NADNARODNiIHO, NARODNIHO A REGIONALNiHO RAMCE
2.1.1 Nadnarodni ramec

2.1.1.1 Bila kniha EU - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

Doprava je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni. Mobilita je dllezita pro vnitini trh i Zivotni Uroven
obcand, jimz umoziuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava prispiva k hospodarskému ristu a vytvareni
pracovnich ptileZitosti a s ohledem na nové problémy, jimZ ¢elime, musi byt udrzitelnd. Doprava ma globalni

raz a v zajmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezindrodni Urovni.

Budouci prosperita naseho kontinentu bude zaviset na tom, zda vSechny jeho regiony budou schopny

zUstat pIné a konkurencné zapojeny do svétové ekonomiky. Aby tomu tak bylo, je zapotrebi Gcinné dopravy.

Infrastruktura utvari mobilitu. Bez podpory pfislusnych siti a vétsi inteligence pti jejich vyuZivani nebude
mozné dosahnout velkych zmén v dopravé. Celkové maji investice do dopravni infrastruktury kladny dopad
na hospodarsky rlst, vytvareji blahobyt a pracovni ptileZitosti a posiluji obchod, zemépisnou pfistupnost a

mobilitu obéand. Je tfeba je planovat tak, aby jejich pozitivni dopad na hospodarsky rlst byl co nejvyssi a

evvs

Vybér z ,Vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému“:

1) Snizeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

e QOdstranit zavislost na ropé bez ohrozeni mobility;
e Omezeni mobility neni feSenim;
e Je tfeba vytvorit nové zplsoby vyuziti dopravy, které by prepravovaly vyssi objem nakladu i
vysSi pocet cestujicich do jejich destinaci:
o zlepseni energetické Ucinnosti vozidel u vSech druhl dopravy;
o optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(;
o Uc¢innéjsi vyuZivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systém
fizeni dopravy a informacnich systémd;
o Neodkladat provadéni opatieni;
2) Ué&inna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a prepravu
e Letisté, pristavy, Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stale vice
propojovany a preménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici;
e Je dulezité zlepsit ucinnost nakladni dopravy, a to vyvojem a zavadénim novych motor( a
Cistsich paliv, vyuZivanim inteligentnich dopravnich systém;
e Ukolem je provést strukturdlni zmény, které by Zeleznici umoznily G€¢inné konkurovat a prebrat
vyrazné vyssi podil prepravy nakladu i cestujicich;
3) Globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti (pfedevSim namofini a letecka
doprava)

4) Cista méstska doprava a dojizdéni
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e Prechod na ¢istSi dopravu (méstskd doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO; z
dopravy);

e Vy3si podil vyuZivani VHD, podpora chize a jizdy na kole by se mély stat nedilnou soucasti
méstské mobility a planovani infrastruktury;

e Prosazovat mensi, lehéi a specializovanéjsi silni¢ni osobni vozidla;

o U¢innégjsi organizovani rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim
useku;

5) Deset cilG pro konkurenceschopny dopravni systém pro oblasti (vybér relevantnich cilti)

e SniZit pouzivani ,konvencné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO5;

e Vyvoj a vyuzivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systém;

e Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(i, mj. vétsim vyuZitim energeticky
ucéinnéjsich druhG dopravy;

e ZvySovani ucinnosti dopravy a efektivnéjsi vyuzivani infrastruktury prostfednictvim
informacnich systéma a trzné orientovanych stimult;

e SniZit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o sniZeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu;

2.1.1.2 Akcni plan pro méstskou mobilitu

Akéni plan stanovuje soudrzny rdmec pro iniciativy EU v oblasti méstské mobility pfi respektovani zasady
subsidiarity, a to prostfednictvim podpory rozvoje politik udrzitelné méstské mobility, které napomohou k
dosazeni obecnych cild EU, napfiklad posilenim vymény osvédcenych postupl a poskytovanim financnich
prostfedkl. Komise si je védoma, Ze méstské oblasti v celé EU se mohou v zavislosti na své zemépisné poloze,
velikosti a relativnim bohatstvi potykat s riznymi problémy. Nema v Umyslu predepisovat univerzalni feseni

pro vsechny, kterd jsou fizena shora dold.

AkEni plan navrhuje praktickd opatteni v kratkodobém a stfednédobém horizontu, ktera méla byt od roku
2012 postupné zahajena a kterd integrovanym zplsobem fesi konkrétni otazky tykajici se méstské mobility.
Komise nabizi mistnim, regiondlnim a celostatnim organlim partnerstvi zalozené na dobrovolném zavazku
spolupracovat ve vybranych oblastech spole¢ného zajmu. K Uzké spolupraci vyzyva i jiné zic¢astnéné strany v
¢lenskych statech, obcany i odvétvi a vénuje zvlastni pozornost potfebam mobility zranitelnych skupin, jako
jsou starsi obcané, skupiny obyvatel s nizkymi pfijmy a lidé s postizenim, jejichZ mobilita je snizena v dlsledku

zdravotniho, mentdlniho nebo smyslového postiZzeni nebo nezplsobilosti, nebo je omezena vyssim vékem.
Vybér z relevantnich akci ,,Akéniho planu pro méstskou mobilitu®:

Téma €. 1 - podpora integrovanych politik
e Urychlit zavadéni pland udrzitelné méstské mobility
e Udrzitelnd méstska mobilita a regionalni politika
e Doprava pro zdravé méstské prostredi
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Téma €. 2 — zaméfeni na obéany
e Zlepseni dostupnosti pro osoby se snizenou mobilitou:
Osoby s postizenim maiji pravo pristupu k méstské dopravé za stejnych podminek, jaké maji ostatni
obyvatelé.
e ZlepSeni dopravnich informaci;
e Kampané na podporu chovani v zajmu udrzitelné mobility;
e Energeticky ucinné fizeni vozidel jako soucast skoleni ridicQ;

Téma ¢. 3 — ekologizace méstské dopravy

e Vyzkumné a demonstracni projekty v oblasti vozidel s nizSimi a nulovymi emisemi napf. CIVITAS
e Internetovd pfirucka o Cistych a energeticky ucinnych vozidlech

e Studie o urbanistickych aspektech internalizace externich nakladd

e Vyména informaci o reZimech tvorby cen v méstské dopravé

Téma €. 4 - posileni financovani

e Optimalizace stavajicich zdrojl financovani
e Analyza potreb budouciho financovani

Téma ¢€. 5 — sdileni zkuSenosti a znalosti

e Zdokonaleni Uidajl a statistik
e Zfizeni stfediska pro sledovani méstské mobility
e  Pfispéni k mezinarodnimu dialogu a vyméné informaci

Téma ¢. 6 — optimalizace méstské mobility

e  Méstska nakladni doprava
e Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu

2.1.2 Narodni ramec

2.1.2.1 Dopravni politika CR

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava. Za jeji implementaci je
odpovédné Ministerstvo dopravy. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatteni na
jejich reseni. Aktualni ,Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“ byla schvélena
na jednani viady CR dne 12.6.2013.

Hlavnim cilem Dopravni politiky je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na
vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, na principech
hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostredi a verejné
zdravi. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a prifezového charakteru. Vzhledem k Sifi
problematiky nemohou byt feSeni navrZena do vSech podrobnosti. To je Ukolem navazujicich strategickych
dokumentl (Dopravni sektorové strategie, Narodni strategie BESIP, Strategie podpory logistiky z verejnych

zdroju atd.). Dopravni politika urcuje gescni odpovédnost a orientacni terminy pro plnéni jednotlivych
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opatreni, zplsob financovani (nejedna-li se vyloZzené o opatfeni organizacniho charakteru) je rovnéz navrieno

jen ramcoveé a je rozpracovano v navaznych strategickych dokumentech.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v rdmci dosazZeni svych cil( predevsim zabyva, jsou:

harmonizace podminek na prepravnim trhu,

modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

zlepseni kvality silni¢ni dopravy,

omezeni vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi,

provozni a technickd interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

rozvoj transevropské dopravni sité,

zvysSeni bezpecnosti dopravy,

vykonové zpoplatnéni dopravy,

prava a povinnosti uzivatell dopravnich sluzeb,

podpora multimodalnich prepravnich systémd,

rozvoj méstské, priméstské a regiondlni hromadné dopravy v ramci IDS,

zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,
vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich druzicovych systému
(GNSS),

sniZzovani energetické ndrocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych
palivech.

Struktura priorit:

UZivatelé — z pohledu cestujiciho, pfepravcd, regiond;
Provoz — z pohledu dopravcu;

Zdroje pro dopravu — finance, energie;

Dopravni infrastruktura — zajisténi odpovidajici kvality;
Snizovani dopadu na zdravi a Zivotni prostredi;

Socialni otdzky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace;
Dalsi dlouhodobé vize;

Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych Urovni samospravy.

Pro feSeni problém( dopravy ve méstech uvadi Dopravni politika tato opatreni:

Ve spolupraci orgdn statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepseni provazanosti verejné
dopravy nabidkou spolec¢né nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky dalkové, regiondlni a obecni
dopravy. Organizovat systémy MHD v krajich smluvnim organizatorem (odborny organ zfizeny vsemi
objednateli verejné dopravy v kraji) s vhodnym rozloZzenim vynosovych rizik mezi objednatele a
dopravce.

SniZovat negativni dopady suburbanizace na krajinu zavddénim atraktivni a spolehlivé priméstské
verejné hromadné dopravy jako alternativy individualni automobilové dopravy pretézujici silniéni sit
s cilem maximalizovat délbu prepravni prace ve prospéch hromadné dopravy véetné jeji vnitfni
diferenciace dle kapacitnich potieb vcetné jejiho vyhledu.

V rdmci EU spolupracovat na realizaci opatfeni obsazenych v Akénim planu pro méstskou mobilitu a
vyuzivat ziskané pozitivni zkuSenosti a postupy v této oblasti pro zlepSovani udrzitelnosti a
bezpeénosti mobility v méstskych oblastech CR.

Zavadét ucinné systémy fizeni méstského silni¢niho provozu a informovani ucastnikl dopravy.
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e  Mistni Upravou silni¢niho provozu na pozemni komunikaci usmériovat tézkou nakladni dopravu,
vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou dopravou zavedenim zdén a ulic s
omezenym pristupem a omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace
prizplUsobovat potfebam pésiho pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech a
pési zény, na okrajich mést budovat pro individualni automobilovou dopravu zdchytna parkovisté
P+R (Park&Ride) a K+R (Kiss&Ride) s navaznosti na MHD.

e Rozvijet stavaijici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé a hlavné
bezpecné propojeni dllezitych cil(l cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté
nebo do skoly.

e Na Urovni mistnich organ( v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné, koncepce
cyklistické dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tfeba dle mistnich podminek v intravildanech
prehodnotit vyuziti soucasnych chodnik( pro cyklistickou dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu
vymezovat dle mistnich podminek také na urovni vozovky.

e Pfi feseni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné projednanou Ndrodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

e Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkl pro osoby télesné postizené
(bezpecnost, bezbariérovost).

e Ve méstech stfedni velikosti (pFiblizné 15 — 40 tis. ob.) zapojit integrovanou pfiméstskou dopravu do
jejich obsluhy, a to v kombinaci s MHD (pro dosazZeni intervalu na Urovni , nepretrzité obsluhy“), nebo
i samostatné (plnohodnotna ndhrada MHD).

e Ucinné podpofit rozvoj systému prijezdni méstské zelezniéni dopravy v nejvétsich aglomeracich, a
za tim ucelem modernizovat, rozsifovat a elektrizovat infrastrukturu trati dosud pokladanych za traté
regionalniho vyznamu.

2.1.2.2 Dopravni sektorové strategie

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (ddle téZ DSS2 nebo Dopravni strategie) definuji zdsady pro efektivni
a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni prioritizace
pfipravovanych rozvojovych projektl pti konkrétni vysi finanéniho ramce. Dokument predstavuje zakladni
resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni

infrastruktury ve strednédobém horizontu roku 2020 a ramcoveé i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
e  Pravdépodobny vyvoj

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje - scénarfe 5 - je po zapracovani vsech pripominek

nasledujici:

Nové technologie pomohou naplfiovat fadu cilli dopravni politiky EU. Ve spolecnosti prevladaji trzni
principy, moc je rozptylena a spolecnost oteviena. Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu tézby ropy je
potfebné a s vyuZitim trznich principl i mozné zménit pristup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou
diverzifikovany a vyrazné se vyuZivaji obnovitelné zdroje energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni
dekarbonizaci vyroby energii, a to v€etné zdroji znecisténi dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské

dopravni politiky plnény. Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.
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Doprava je s ohledem na vysoké ndklady (coZ zvySuje cenu vyrobkd) vyuZivana s vétSim dlrazem na
efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovdna a spotfeba se odehrava blizko zdroju.

Rast mobility pokraduje vyrazné pomaleji.

Pro pravidelné cesty osob vzriista vyuZivani hromadné dopravy, vyuziva se spolecna jizda osobnimi

automobily a dodavkami, dosahuje se vyssi obsazenosti vozidel.

Pro pfiméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuziva Zelezni¢ni doprava na elektrizovanych
tratich. Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuzitim IT technologii nebo v domacich
hospodafrstvich. Produkty vyZadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost zasadné ovliviiuje

strukturu vyroby.

Poptavka po individualni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému ristu; automobilizace
ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou hromadnou dopravou se sniZuje. Vyroba velmi Uspornych
vozidel zabrani vyraznéjSimu sniZzeni poptavky, movitéjsi domacnosti maji vice typt vozidel — na kratké a

dlouhé vzdalenosti. Probéh vozidel se nesnizuje, jsou vS8ak méné vyuzivany pro delsi cesty. Vice se pouZivaji

méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvafi se pracovni ptileZitosti v oblasti
novych pramyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Vyznam automobilového
pramyslu pro zaméstnanost klesa, avsak je stale vyznamnym zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s

novymi druhy pohond a tzv. inteligentni auta.

Neni zaznamenan pokles ve vyuZivani dalkové dopravy, ekonomicka situace se projevila ve zméné volby
druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou struktury energetického mixu a zménou pohon( v

dopravnich prosttedcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim. Vyssi
cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné sloZeni dopravnich proudli ve méstech a méstskych
regionech. Suburbanizace pfiméstskych regiont se lisi podle atraktivity Uzemi, kde jednim z vyznamnych
faktort vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nartstajicim dlirazem na vzristajici

potiebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vy3s$im cenam energii a zménam v poptavce po dopravé
konzervativnéjsi, vice se zaméruje na HD. Pfednost ma udrzba infrastruktury, v lokdlnim méfitku se vyskytu;ji
nadbytecné kapacity ¢i parametry silni¢ni sité zatézujici ekonomiku ndklady na adrzbu (tam, kde nebyly nové
kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajisténim udrzby rozsahlé infrastruktury, je opravovana
selektivné, nékteré regiondlni drahy jsou zruseny. Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici,

pfiméstské Zeleznice se postupné buduji.
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Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni politiky a

Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou zasadni té? indikatory plnéni narodni dopravni politiky k

roku 2010.

Oblast

Tabulka 1 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie

Vnéjsi wechodiska

Marodni

Vnitini vychodiska — predpoklad
rozvoje spoletnosti

» SniZeni zavislosti Evropy na | * Podporit zlepseni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozoveého parku CR s cilem naplnit fadu cild dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 108 politiky EU

S“ii?"" vivu | prevedeni silniéni pfepravy F“'-'d"!l_’ energie I_Ob“"lﬁte!”‘l"ch | = Doprava bude realizovana
hiE O] na jiné druhy dopravy zdroji v dopravé a snizeni emisi | ¢ ytim ohledem na efektivitu a
p[ustrjdr.l « Snfeni poudivéni z dﬂprawf . ekonomicky nejvhodnéjsim
ELE:Z en _konvenéné pohanénych® = Zajistit n'ahradou fosiintrfh o druhem doprawvy
; kt';n:;'léné automobild v méstskeé pah':ffm'ﬁ"‘:h rl"mc't Ot’“af'te'ﬂ"fmr' = Budou provozovany rizné typy

G dopravé zdroji energie v dopraveé snizeni osobnich automobill, méstské a
pohanene : s emisi CO2 dilkové
silmiéni = Favedeni méstské logistiky v ; : ) $
dopravy podstaté bez obsahu co2 | ™ Vytvorit pﬂqm*ﬂk? pro rozvoj = \ELE] wyuditi méstskych

= Zatit plné uplatriovat sekiromcbilly elektromobild
zasady ,ufivatel plati” a
LZnetifovatel plat®

= SpiZeni poftu Amrtl = Urychlit wystavbu obchvatd obci
v silnicni dopravé =\ ramei wystavby nowych dalnic

a rychlostnich silnic realizovat
objekty a prostranstvi
bezprostiedné slouicl
k zajifténi bezpetnosti a
plynulosti provozu

= Podporovat implementaci
inteligentnich dopravnich

Bezpecnost systému, které zvysuji

bezpecnost a plynulost dopravy

= WyuZit moZnosti druZicovych
navigatnich systémi pro
lokalizaci nehodowych mist a
upozornéni fidicd

=\ zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou a
nemotorovou dopraw.ru

= Do roku 2030 pfevedeni = Dle finanénich moinosti a = &esi wyuZiti Zeleznicni dopravy
30% silniEni pfepravy pfipravenasti dokonéit do roku na elektrizovanych tratich pro

Zelezniéni nakladu nad 300 km na jiné 2018 modernizaci tranzitnich priméstskou, aglomeraéni i
doprava druhy dopravy, Jako napf. keridord méstskou dopravu
“afif*ez”ifn" & = Pokratovat v modernizac = Pfechod dalkové dopravy na
vnitrozemskou vodni rozhodujicich Zelezniénich uzld hromadnou dopravu, predeviim
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Tabulka 2 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

VinE{Ei wchodiska

Marodni

Vnitrni wwehodiska — predpaklad

ronoje spolednastl

dopravu, a do roku 2050
vice mek 50%

» Bokonteni hlavnd sité TEN-T
o raku 2030, globalni sité
do roku 2050

» Zyyseni uiinnosti
konkurenceschopnoasti
ielezninl nakladni dopravy

= Dokoncen evropske
wysokorgchlostnl 2eleznicmi
sité do roku 2050

= Withina objemu pfepravy
cestujicich na strednd
vrdalenost by do roku 2050
mla probihat po beleznicl,

= Do roku 2050 progojent
wiech betist na hlawni siti na
ieleznitni sit

wietné propajeni koridard v
Zeleznicnich uziech

= Piipravovat podminky pro
mapajeni viech krajd na kvalitnd
Zelezniéni sit

= Prowvadet racionalizaci provozu
wwhranyech regiondlnich drah
W krafich

= Podporovat rozvaj
preshranitnich projektd
Felezniéni dopeavy tam, kde jo
pFedpoklad silnych plepravnich
proudu

® Fabezpedit rorvoj kolejovych
systémd regiondini o méstskié
dapravy viatné jejich
kombinace a rozvoj terminald
asobni hramadng dopravy

= Pokratoval v plipravé
Zeleznifniho spojen| Latiisé
Praha v Rusymi

Felezniéni

" Colkoveé u silnigni nakizdni
dopravy klesne podil
plepravniho whonu, 2vyieni
podilu 2eleznicni dopravy

Silnknl
doprava

= Dokonten| hlavei sité TEN-T
do roku 2020, globalni sité
dia roku 2050

= Pokratoval v pliprave wiech
usekd transsvropske sité TEN-T
v CR a akeelerovat jejich
realizac

= Fefekiivnit dosavadni systém
udrzby dopravni infrastroktiery,
zajistit jeji tkuvalitndéni a
preferovat || pled wistavhou
nove infrastruktury

® Postupne napojovat veechny
kraje na kvalitni =it dilnic a
rychlostnich sinic; kapacita
nowé budowvamych silnic musi
odpovidat prognosovanym
intenzitim provozu

= Fabezpedit kealitnéjsi Felend
tranzitni dopravy cboemi
{zklidnovani dopravy, chchvaty)

= Zabezpelit dostatednou
kapacitu silniénl infrastrukiury v
prihranitnich a citlhwich
oblastech

= Pokradoval v plipeave a realizaci
staveb pro zkvalitnénd napojeni
promysiovych zon a oblasti
rapvapovych Investie,

= Rist mobility bude pokradovat
wyrazna pomalaji

» Pro pravideln# cesty osob se
pledpokldds rist vudivani
hromadné dopravy

= WyEEl podil hromadne doprawy ¥
dalkowé pfepravé asob.

= Tyyiovani podilu obyvatel
5 rnensim vl ivanim 1AD,
predewviim we méstach

® Yyuditl spoletné jizdy osobrimi
automobily a dodivikami

= Prabéh na vozidio se neménd,
ubywva diouhych cest

» Pokles ddlkowé nakladni dopravy

® Wyssi wyutiti domach produkoe —
bude we tudif pvyiovat podil
dopravy na kratil vzdalenosti.
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Tabulka 3 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

VndjEi wechodiska

Marodni

Vnitini wychodiska — predpoklad
rorvaje spolednastl

= Do roku 2030 pievedenl

| = fredit probilémy splavmosti na

» Nedojde k wiraznému ronval

308 silnicni pfepravy doprawné vyrnamnych vodnich wnitrozemske vodni doprawy
nakiadu nad 300 km na jiné cestach wudivanych a daldich kv Ol omerenym moinostem siti
druhy dopravy, [ako napf, vodnich cestach, jejichd rozvod a
na feleznitni £ modernizace je ve vefejnam
wnitrozemskou vodni wdjrmu,
dopravu, 3 do roku 2050 » Podpora nevich prajektl

Vadn vice ned 50% rozvoje sitd vodnich cest.

doprava = Flné wyuiiti triniho
patencidlu vnitrozemskd
plavby a zatraktivnéni [2fho
WyuZivami.

 Roziifeni wnitrozemskych
vodnich cest pro novy rist
trihl, wytvoifend
multimodalnich slufeb.
LI eden * Modernizace technickeé letistni | » Letecks doprava bude welmi
i infrastraktuny veFejmych letist ndkladna a wwudivana v menii
T g smerujicl ke rvyseni kapacity a mire {£astecna nahrazeni
kvality a ovyEeni bezpecnosti videokanferencemi a rychlou
T leteckého provozu, feleznidnl doprivou) o vwrazné|l
mitrozermskoy vodn . EfEkl'i.‘u'ﬂ[WlJiiﬁ letistnd hcapa::il'g _ien na diouhe vzdalenosti.
donravu, o da roki 2050 a wyE propustnost letistni
vice nef S0% a ta | infrastruktury
E 2 dopravy letecké na
Letecka veddlenasti do 1000 km,
doprava

tatimeo letecke doprave se
tim uvaini vedulng prostor
pro dalkove lety.

Zavedeni modernizovans
infristruktury uspofadan|
letavého provozu v Evropé
da roku 2020 a dokoncend
spoletnitho evropského
letackého prostord

Multimodalni
doprava

Do rokw 2030 plng
tprovoenéni celounijn
multimadalni | hlavnd sité™
TEN-T. Soucasti sité jsou
rovidd Bimodalng a
trimodalnl terminaly

® Hledat logisticka fesen| s cilem

podpafit multimadalite plepray

| = Podpaora nowych projekti z

wvarajnych zdroji v oblasti
kombinovane 8 multimadalni
dopravy a logistiky

| Ipfistupnlt loglsticke slufly

malym a stfadnim
podnikatelskym subjektom v
sektoru prlmysiu a obchodu

= Rlst objermu kombinovane
dopravy/intermadilni doprawy

= Fajern o silmiénl nakladnf
dopravu na kratke vedalenosti,
wyvolad potrebu fesen logistiky
vietnd wstavhy logistickych
center

& Klicove bude umisténi
multimodalnich center [pob#iz
kiffeni multimoddlnich
koridori) a wyuiiti modemich
logistickych procesy, rozvo)
cltylogistiky
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VndjEi wwechodiska

Marodni

Vnitrmi wychodiska — predpokiad
romvaje spolednastl

m Zavést pfislulng systémy
rizeni pozemni a lodni
dapravy.

= Romistit evropsky globding
navigatnd druicow systém
| Galileo)

= Do roku 2020 wytvofit
ramec pro informadni, fidicl
a platebni systém evropshe

s multimadalni dopravy

= Favadét apatfent k minimalizach
vzniku kongesci implementaci
tefernatickych systémd, kberé
pomohiou optimalizovat a Fidin
provo? na dopravni siti

= Ma hiavnich dalnitnich tazich
instalovat inteligentni dopravni
systémy pro Fizen provozu,
zwyienl bezpetnosti a
efektnmost] dopravy

= Zajifténi implementace
globdlnich navigadnich

drugicovych systému v doprave,

predeviim evropského
programu GALILED

= Podporovat zavadéni a rozwd|
ITS systemi pro nakladni
dopravu ve vefejnd logistice
vietné optimalizace zaschovani
mést [citylogistika)

= Orientace na jif identiflcované
problemy v bezpecnosti 3
kapacité silnic a dalnic

= [T technologie nahradl nékterd
typy cest [prace @ domova,
videokonference|

e Priority a cile dopravnich strategii

s v

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladé vystupl analytické ¢asti Dopravnich
strategii, ktera uvadi prehled hlavnich vstupnich dokument@ véetné Dopravni politiky CR, ktera je zakladnim
koncepénim dokumentem pro oblast dopravy CR jako celku a na niz Dopravni sektorové strategie navazuji
jako klicovy strategicky dokument urcujici principy zajisténi dopravni infrastruktury. V podstaté se jedna o
aplikaci globalnich a specifickych priorit a cild Dopravni politiky pro stanoveni cild Dopravnich strategii na
zakladé jiz zpracovanych ¢asti.

Priority a ndvazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globdalniho cile a jsou dale ¢lenény na:

e prlrezové priority a cile tvorby strategii;

e specifické cile jednotlivych segmenti/mdd véetné nastroju k dosazeni téchto cill;

»Prlurezové priority a specifické cile Dopravnich strategii jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
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Prhfezové priority

e PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uzivatell a
poptavce
e PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regionl

infrastruktury

e PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

e PP 5: Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

e PP 6: Zlepsovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy

e PP 7: Realizace opatfeni vedouci k ochrané Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

e PP 8: Uplatriovani ekonomickeé a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na
prepravnim trhu

e PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu v dopravé

e PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a pfipravy projektd dopravni

Specifické cile silnicni dopravy

e SC1.1: Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potfeby uzivateld

e SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

e SC 1.3: Dokoncéeni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

e SC 1.4: Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici propojeni jednotlivych
region( a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

e SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silnic¢ni sité

e SC1.6: Silni¢ni sit bezpeéna

e SC1.7: MozZnost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi ¢asti prostredkl pro udrzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uzivatell

e SC 1.8: ZlepSeni méstské mobility

Specifické cile Zelezni¢ni dopravy

e SC2.1: Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty
SC 2.2: Zajisténi odlivodnénych potieb objednavky regionl a podpora priméstské dopravy
SC 2.3: Zajisténi dostatec¢né kapacity a parametr( pro nakladni dopravu v prostoru a ¢ase
SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty
SC 2.5: Optimalizace nékladl Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

Specifické cile vodni dopravy
e SC3.1: Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek
e SC 3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest
e SC3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy$Simi parametry
e SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura
e SC 3.5: Omezeni ztratovych ¢asl pri plavbé
e SC 3.6: Sirsi rekrea¢ni vyuZivani vodnich cest
e SC3.7: ZvySeni bezpecnosti plavby

Specifické cile letecké dopravy
e SC4.1Optimalné dimenzovana sit letist
e SC4.2 Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich médu
e SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru
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mobili

Specifické cile multimodalni dopravy
e SC5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy
e SC5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy
e SC6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve
verejné osobni dopravé
e SC6.2: ZvySeni mobility osob a zbozi
e SC6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho retézce
e SC6.4: ZvySeni bezpecnosti provozu v dopravnim systému

Dopravni sité CR jako soucast TEN-T dle ndvrhu nafizeni:

V

G )
» - P N ! k.
Vo dima s J

Zelezniéni sit TEN-T pro nakladni dopravu + V C

s s

Zelezniéni sit TEN-T pro osobni dopravu

Identifikace opatieni fesici nedostatky dopravni infrastrukturu v Ceskych Budéjovicich

Zelezniéni infrastruktura

Nedokonéend prestavba Zelezni¢ni trati 220 Praha — Ceské Budéjovice — Horni Dvofiété — statni hranice

CZ/AT (soucast IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a sité TEN-T)

Nedostateéna kapacita Zelezniéni trati 194 Ceské Budéjovice —odbocka RoZnov — navrhovano zkapacitnéni

(dil¢i zdvojkolejnéni nebo nova trat)

Nedostateéna kapacita Zelezniéni trati 190 Ceské Budéjovice — RaZice — opatieni neuvedeno
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Silni¢ni infrastruktura

Nedokoné&eni dalniéni propojeni D3 ve sméru Praha — Ceské Budé&jovice — Tfebonin — statni hranice CZ/AT
(soucast sité TEN-T)

I/20 Severni spojka — pfimé napojeni silnice 1/20 na dalnici D3 mimo zastavéné Uzemi mésta

Regiondlni doprava

Jihocesky kraj - Potfebna Uprava infrastruktury spojend zejména s premisténim autobusovych zastavek:
Zliv, Ci¢enice (trat 190), Cerna v Podumavi (194), Kaplice nadrazi (196), Volary (197), Borovany (199), Milevsko
(201), Sevétin (220), Trebori (226), Slavonice (227), prestupni vazby v terminalu Ceské Budé&jovice, rozvoj

terminalu JindfichGv Hradec.

Umisténi terminalu kombinované dopravy (VLC)

V ZUR obsazeno a krajem podporovana VLC Nemanice — regionalni vyznam v oblasti Ceské Budé&jovice a
Tabor

2.1.2.3 Plan dopravni obsluhy tuzemi vlaky celostatni dopravy

Dokument je prvnim stfednédobym dopravnim planem a Ministerstvo dopravy stanovilo jeho planovaci
obdobi na 5 let (2017 — 2021) s vyhledem na dalsi desetileté obdobi. Minimalni rozsah dopravniho planu je

nasledujici:

- Vymezeni pfepravnich potieb

- Popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich,

- Predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

- Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,

- Harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych

verejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich.

Nad ramec téchto zakladnich naleZitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéz posouzeni
prepravnich potreb, které musi byt vychodiskem pro ndvrh feSeni dopravni obsluznosti, ¢ast vénovanou
sledovani kvality objednavanych dopravnich sluzeb a ¢ast vénovanou primétu potieb objednavky dalkové

dopravy do infrastrukturnich investic v dalsim obdobi.
Planované koncepéni zmény, které maji vliv na mésto Ceské Budéjovice v obdobi 2017-2021:

Zavedeni dvousegmentové obsluhy Zelezniéni trati Praha — Ceské Budé&jovice s vyuZitim preshraniénich
spojeni — mélo byt zavedeno k prosinci 2016. Jedna se o soubéh expresnich linek spojujicich metropolitni

regiony a rychlikovych linek, zajistujicich obsluhu regionalnich center.
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Na zakladé objednavky Ministerstva dopravy budou objednany:

e Linka Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko
e Linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzef
e Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice

e Linka R26 Praha — Beroun — P¥ibram — Pisek — Ceské Budé&jovice

U vSech uvedenych linek je dle dokumentu predpoklad linkového vedeni i v konci planovaciho obdobi tj.
v roce 2021.

Linka Ex7 ma omezeny pocet zastaveni (Praha hlavni nadraZi, Tabor a Ceské Bud&jovice) a vzhledem
k pozadované rychlosti linky se zvy$eni po¢tu zastaveni neuvazuje. Od Ceskych Budé&jovic k statni hranici stavi
Ex7 na 3 zastavkach. Ostatni stanice jsou obsluhovény linkou R17, p¥ipadné lokalni dopravou. V useku Ceské

Budéjovice — Linz je aktualné veden poloviéni pocet spojt linky Ex7 nez mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi.

Komplikaci jizdniho fadu je nedokoncend modernizace koridoru nebo probihajici stavebni prace. Smérem
ke statni hranici je kapacita traté omezena nutnym kfizenim a na rakouské strané je to hustota regiondlni

dopravy.

Ve stfednédobém vyhledu (2017 - 2021) bude efektivita linek Ex7 a R17 vyhodnocovana z hlediska
efektivity provozu. Stabilizaci linek bude dale ovliviiovat probihajici modernizace ¢tvrtého Zelezni¢niho
koridoru a uvadéni jednotlivych Usekl do provozu — zkracovani jizdnich dob. Je uvazovano s prodlouzenim
vybranych spojii do Ceského Krumlova. V dlouhodobém vyhledu po roce 2022 se predpokladd stabilizace

provozu diky dokonceni ¢tvrtého koridoru a zvyseni atraktivity i v pfeshrani¢nim provozu.

Linka R11 predstavuje tangencialni charakter vedeni linky. Problémem linky je nedostate¢nd kapacita a
nevyhovuijici stav Zelezni¢nich trati v Gseku Brno — Ceské Bud&jovice, coZ ma vliv na atraktivitu spoje v tomto
Useku. Rozdilny je Usek Ceské Budéjovice — Plzen, kde je kapacita i kvalita trati dostate¢nd, coz ma pozitivni
vliv na vyuZiti spoji. Ve stfednédobém vyhledu (2017 - 2021) nejsou v uUseku Plzeri — Ceské Budé&jovice
predpokladany z hlediska Ministerstva dopravy zmény v provozu linky R11. V seku Brno — Ceské Budé&jovice
bude provoz ovlivnén stavebnimi pracemi u Brna a na ¢tvrtém Zelezni¢nim koridoru. Ve vyhledovém obdobi
po roce 2022 je moZzna zména trasovani ¢i rozsahu linky z dlivodu pfipravované modernizace trati Plzen —

Ceské Budéjovice — zpozdéni vlak.

Linka R26 je provozovana z diivodu zajisténi segmentu rychlé nadregiondlni dopravy a propojit sidelni
aglomerace na trase s koncovymi krajskymi mésty. Jedna se o alternativni trasu k ¢tvrtému Zelezni¢nimu
koridoru s vazbou na regionalni spoje. Vytizeni spoj je nejvyssi v jizni ¢asti linky (Zliv — Ceské Budéjovice). Ve
stfrednédobém vyhledu (2017 — 2021) bude Ministerstvo dopravy o zachovani linky usilovat i pres Usekovy
charakter vytizeni. V dlouhodobém horizontu po roce 2022 bude podoba linky R26 odvozena od konceptu

linky R6 a dle shody s regionalnim provozovatelem dopravy.
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2.1.2.4 Politika izemniho rozvoje CR

Politika Gzemniho rozvoje CR (PUR CR) je pofizena Ministerstvem pro mistni rozvoj. Je nastrojem
uzemniho planovani, ktery urCuje poZadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné
uvadénych ukoll uUzemniho planovani v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech,

zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj Uzemi.

Politika Uzemniho rozvoje CR urluje strategii a zakladni podminky pro naplfiovani Gkold Gzemniho
planovani a tim poskytuje rdmec pro konsensualni obecné prospésny rozvoj hodnot tzemi CR. U¢elem PUR
CR je s ohledem na moZnosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci
Uzemné planovaci ¢innosti krajl a obci, koordinaci odvétvovych a meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a dalich dokument( ministerstev a dalsich UstFednich spravnich Gfadd. PUR CR déle koordinuje
zaméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje
jednotlivych systémi technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym
vyuZzitim ovlivni Uzemi vice krajd. SlouZi rovnéz ke koordinaci dalSich nastrojli vefejné spravy ovliviiujicich
Uzemni rozvoj, kterymi jsou napf. program rozvoje Uzemniho obvodu kraje a program rozvoje uzemniho
obvodu obce. Pfi shora uvedené koordinaci PUR CR vychazi mj. z dokumentil uréenych k podpote
regionalniho rozvoje a podkladd a dokument( verejné spravy, které maji v mezinarodnich a republikovych
souvislostech vliv na vyuZivani Gzemi statu, napt. politik, strategii, koncepci, pland, program(, generell a

zpravy o stavu Zivotniho prostiedi — viz Podklady a vychodiska.

Politika tzemniho rozvoje CR uvadi republikové priority, které je nutno respektovat v procesu tizemniho
planovani. JelikoZ soucasti navrhové casti planu udrzitelné mobility budou i doporuceni pro rozvoj Uzemi

z hlediska dopravni infrastruktury, budou priority rozvoje pfi navrzich respektovany.

Politika tizemniho rozvoje vymezuje 12 rozvojovych oblasti (Ceské Budé&jovice jsou oznageny jako OB10),

10 rozvojovych os (Ceské Budéjovice jsou soucdsti rozvojové osy 0S6).
(49) OB10 Rozvojova oblast Ceské Budéjovice
Vymezeni:
Uzemi obci z ORP Ceské Budéjovice, Cesky Krumlov (jen obce v severovychodni ¢asti).

DUvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ceskych Budé&jovic. Rozvojovad oblast
predstavuje silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichZ znacna 23 ¢ast ma republikovy
vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha na ptripravované dalnici D3 s ndvaznosti na rychlostni silnici

R3 do Rakouska a na IV. tranzitnim zelezni¢nim koridoru.
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Ukoly pro Gzemni pldnovéni:

Vytvéret Uzemni podminky pro napojeni na dalnici D3, rychlostni silnici R3 a na IV. tranzitni Zelezni¢ni

koridor. Zodpovida: JihoCesky kraj.

(571) 0S6 Rozvojova osa Rozvojova osa Praha—Bene$ov-Tabor—Ceské Budéjovice—hranice CR/Rakousko
(~Linz)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici I/3 a Zelezni¢ni
trat €. 220.

Dlavody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné pfipravovanym pokracovanim dalnice D3, pfipravovanou rychlostni silnici R3 na hranice
CR/Rakousko, zelezniéni trati €. 220 (IV. tranzitni Zelezniéni koridor) a spolup(isobenim center Beneov, Tabor

a Sobéslav. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.
Koridory konvencni Zelezni¢ni dopravy:

(85) C-E551

Vymezeni:

Praha—Benes$ov-Veseli nad Luznici—-Ceské Budéjovice—Horni Dvoristé—hranice CR/Rakousko (- Linz). Jedna se

o traté &. 221 Praha—Bene3ov, ¢. 220 Bene$ov—Ceské Budé&jovice a ¢. 196 Ceské Budé&jovice—Horni Dvoristé.

Davody vymezeni:

Zvyseni atraktivity a kapacity Zelezni¢ni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich, zarazenych do tranzitnich
Zeleznicnich koridor(. SpInéni poZzadavk( TEN-T, AGC a AGTC.

(92) ZD4
Vymezeni:
Koridor Plzefi—Strakonice-Ceské Bud&jovice—Ceské Velenice—hranice CR/Rakousko (—Wien).

Davody vymezeni:

Vytvoreni podminek pro zvyseni rychlosti a zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) Zelezni¢niho koridoru, zafazeného
do evropské Zeleznicni sité TEN-T, s naroky na pripadné zmény vedeni koridoru v Uzemi i jako spojnice Ill. a
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, tak i propojeni Plzen (l1l. TZK)-Strakonice—Ceské Budé&jovice (IV. TZK)-
Ceské Velenice—hranice CR/Rakousko (~Wien). Posileni obsluhy Gzemi. Podpora rozvoje cestovniho ruchu

prostfednictvim dopravy Setrné k Zivotnimu prostredi.
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Silni¢ni doprava

(98) D3

Vymezeni:

Usek: Praha—Tabor—Ceské Budéjovice—Dolni Trebonin (E55).

Davody vymezeni: Priprava dokonceni zakladni sité dalnic a zabezpeceni prfevedeni ocekavané zatéze intenzit

dopravy na tuto kvalitativng vy3si urover dopravy. Souéast TEN-T. Ukoly pro Gzemni planovani: Vymezit

koridor délnice v ZUR Stfedoceského kraje. Zodpovida: Stfedocesky kraj
(122) s13

Vymezeni:

a) (Plzefl)-D5—Nepomuk-Blatnad—Pisek-Vodfiany—Ceské Budé&jovice;

b) Pisek—-Tdbor-D3—Pelhfimov-D1.

Dlvody vymezeni:

Prevedeni mozného zvySeného dopravniho zatizeni mezi dotéenymi kraji.

(181) Provéfit tzemni naroky pro vodni cestu v Useku Trebenice—Ceské Bud&jovice na Vitavé a pfipadné
Gzemni naroky predat krajdm k zapracovani do ZUR. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s

Ministerstvem Zivotniho prostfedi Termin: rok 2018

(195) ProvéFi moznosti zlep$eni prajezdnosti silnice Ceské Budéjovice—Jindfichv Hradec—Tiebi¢-D1,
zejména fesenim obchvatl mést a obci. Na zakladé provéreni zajisti Uzemni ochranu pro zlepseni
prQjezdnosti vymezenim koridor( pro dil¢i zmény trasy silnice. Zodpovida: JihoCesky kraj, Kraj Vysocina a

Jihomoravsky kraj

(196) V ptipadé Gzemnich narokd [€l. (181)] vymezi koridor pro vodni cestu v Useku Tfebenice — Ceské

Budéjovice na Vlitavé.
2.1.2.5 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020
Vize ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je zmaren lidsky Zivot ¢i dojde k tézkému zranéni, je treba
pohlizet jako na systémové selhani celé spolecnosti, nikoliv — jak je tradi¢né cinéno — jako na chybu
jednotlivce. Ze stfednédobého hlediska je bezesporu potfebné stanovovat si cile v podobé razantniho
snizovani poctu usmrcenych ¢&i vaziné zranénych osob, definovat pfrislusné aktivity i opatfeni, které
napomohou jejich splnéni. Staty s velmi pfiznivymi statistikami zadvaznych dopravnich nehod vsak jdou ddle,

zastavaji filozofii, Ze z dlouhodobého hlediska neni moZzno akceptovat skutecnost, Ze v souvislosti se silni¢ni

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 21



&

dopravou umiraji Ci jsou vazné zranovani lidé. Prislusni dopravné bezpecnostni odbornici jsou si pritom
védomi, Ze lidé jsou tvorové chybuijici, a proto systematicky pracuji na vytvareni bezpe¢ného dopravniho
prostoru, s bezpecnymi dopravnimi prostfedky, zkratka dopravniho systému minimalizujiciho negativni
dopady moZného chybného chovani ucastnikd silniéniho provozu. Za konecny idedl je povaZzovan stav, kdy se
kazdy obcan vrati ze své cesty ke svym blizkym, Ziv a zdrav. Jedna se o ambicidzni cil, ktery se mozna nikdy
beze zbytku nenaplni. Musi jej vSak mit celd spole¢nost, jednotlivi obcané i spole¢enské organizace, politicti

predstavitelé i komercni subjekty, zkratka vsichni.
Strategické cile

Zasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nds” se musi stat niternou soucasti
kazdého z nas, subjektd zodpovédnych za bezpecnost silnicniho provozu i jednotlivych ob¢and. Jen pak

budeme moci fici, Ze postupujeme spolecné...spolecné k vysnéné nule.

Zakladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na Uroven

priméru evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych.
Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Redukce poctu téZce zranénych bude vztaZzena k roku 2009. Toto konkrétni stanoveni zakladniho
strategického cile reflektuje evropsky cil vytyéeny v uvedeném ,Sdéleni Komise“ a soucasné i etickou ambici
Ceské republiky posunout se v pribéhu pFiti dekady alespofi na celoevropsky primér. Podle deklarovaného
evropského cile by se mél pocet usmrcenych snizit o polovinu, tzn. ze soucasnych cca 70 usmrcenych osob
na milion obyvatel na cca 35 v roce 2020. Na dosaZzeni dané Grovné v soucasné dobé aspiruji Svédsko,
Nizozemsko a Velka Britanie. Ve svém dusledku to znamend, e v Ceské republice, pokud akceptujeme
alespon primérnou evropskou bezpecnostni Uroven, bychom méli sniZovat pocet smrtelnych obéti nehod
pramérné kazdy rok o0 5,5 %. V souhrnu to znamenad redukci po¢tu usmrcenych o cca 60 % oproti roku 2009,

tj. na 360 osob. Naplnéni tohoto cile zachrani béhem této dekady Zivoty vice nez 3 000 nasich spoluobéanti.

Uvedené potty se vztahuji na mezinarodné pfijatou definici po¢tu zemielych do 30 dn(i. V Ceské republice
jsou pocty zemielych udavany do 24 hod. a pro potieby mezinarodnich statistik jsou nasledné sledovany do
30 dn(. Souhrnné pocty jsou tedy u nas k dispozici pro oba casové udaje. S vyjimkou mezinarodnich porovnani
se vsak u nas pouZivaji pouze udaje do 24 hod., a vtomto dokumentu se proto také dale pracuje jen s timto
udajem. Z hlediska kvantifikace vytyéeného cile se tedy méni pouze vychozi hodnota a pfi poZadované

redukci 60 % to znamena sniZzeni po¢tu usmrcenych do roku 2020 na 330 osob.

Realizace napravnych opatreni by méla prinést nejen zachranu lidskych Zivot(, ale méla by prispét i ke
snizeni dalich nasledkl nehod. Z rozboru poklesu poétu tézce zranénych v Ceské republice ve vyse
zminénych Uspésnych obdobich i v souhrnném pohledu je realné vytycit i dalsi strategicky cil, tedy snizit
pocet téZce zranénych osob pfi nehodach v silni¢nim provozu o 40 %. Bude tak tfeba dosahovat meziro¢niho
poklesu o 3,6 %. Uvedenych cilll nelze dosdhnout pouze modernizaci vozového parku a zvySenou represi vici
fidiclm vozidel, ale zejména podstatnym zvySenim bezpecnosti pozemnich komunikaci a jejich okoli ve

smyslu naplnéni zasady ,komunikace bezpecné, srozumitelné a odpoustéjici“.
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Vroce 2017 byla vzhledem kvyvoji nehodovosti vydana: Revize a aktualizace Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu 2011- 2020. Divodem pro vydani Revize byl negativni vyvoj od roku 2014.

nastaveny pozitivni pokles poctu téZzce ranénych lze pfisuzovat omezené ucinnosti realizovanych opatfeni,

vevs

2.1.2.6 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013 - 2020

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro
roky 2004-2011.

Strategické cile na ndrodni urovni

1. Zvysit podil cyklistiky na pFepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v prdiméru na celou CR)

2. Snizit pocet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alesporn o 35 osob a téZce zranénych cyklistl alespon
0 150 osob oproti roku 2009.

3. Podpofrit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny s financni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a svytvafenim vhodnych
legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreac¢nim tcelim.

4. Podpofit projekt , Cyklistické akademie” poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

5. Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem , Cesko jede” jako nejdynamictdji se rozvijejiciho segmentu
aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaéeni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, narodnich a regiondlnich) a jejich zaclenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spole¢né

s vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.
Strategické cile na mistni drovni

Cyklostrategie vychazi ze skutecnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji

obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS).

Proto jsou dalsi cile navrZeny pro mistni Uroven:

- Zvysit pocet cyklistl, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby
to bylo bezpecné a lakavé. Je treba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich
vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

- Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

- Zjistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklisty;

- Vytvofit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné
zajiSténi dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pti dojizd'ce do prace;

- Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dlsledkd pro nase zdravi, dopravni

vychovy, komunikaénich témat prevence dopravnich nehod;
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- Vytvofit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném c¢ase a o dovolenych a podpofit tak projekt

Cesko jede.

2.1.3 Regionalni ramec

2.1.3.1 Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje

Y ,

Zasady uzemniho rozvoje stanovi zejména zakladni poZadavky na ucelné a hospodarné usporadani tzemi
kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a stanovi poZadavky na jejich vyuZiti, zejména
plochy nebo koridory pro verejné prospésné stavby, vefejné prospésnd opatfeni, stanovi kritéria pro
rozhodovani o moznych variantach nebo alternativach zmén v jejich vyuziti. Zasady uzemniho rozvoje se
pofizuji pro celé GUzemi kraje a vydavaji se formou opatieni obecné povahy. Zasady uzemniho rozvoje jsou

zadvazné pro pofizovani a vydavani zemnich plant, regulacnich planl a pro rozhodovani v izemi.
ZUR JCK uvadéji tyto priority Gzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje Gzemi:

(1). Zakladni prioritou feseni Zasad Uzemniho rozvoje Jihoceského kraje je dosaZzeni Uzemné vyvazeného
a dynamického rozvoje tuzemi Jihoceského kraje, ktery povede ke zvySovani celkové konkurenceschopnosti a
inovativnosti, zlepSovani kvality Zivota a k efektivnimu a udrZitelnému vyuZzivani disponibilnich zdrojd pfi

zohlednéni veskerych hodnot Gzemi.

(2) Redeni Zasad Uzemniho rozvoje Jihoceského kraje reaguje na polohu Jihoceského kraje v rdmci Ceské
republiky, na navaznosti na Uzemi sousednich statl Némecka a Rakouska, zohledruje schvalenou Politiku
Uzemniho rozvoje CR 2008 a respektuje princip udrzitelného rozvoje, vech jeho 3 pilifd - pfiznivého Zivotniho

prostiedi, zdravého hospodarského rozvoje a socialni soudrznosti obyvatel.

’

(3) Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje stanovuji tyto priority pro zajisténi pfiznivého Zivotniho

prostiedi:

a. vytvaret podminky pro zachovani a tvorbu rozmanité, esteticky vyvazené a ekologicky stabilni krajiny;
tzn. respektovat stanovené cilové charakteristiky krajiny a stanovené zdsady pro Cinnost v Uzemi a

rozhodovani o zménach v Uzemi pro jednotlivé typy krajiny a dale vytvaret podminky k ochrané a zajisténi

funkénosti tzemniho systému ekologické stability (ddle téZ jen ,USES“),

b. minimalizovat zabory zemédélského pldniho fondu a negativni zasahy do pozemkd urcenych k plnéni
funkci lesa (dale téz jen ,,PUPFL); tzn. zajistit ochranu pred neopodstatnénymi zabory kvalitni zemédélské

pldy s cilem zachovat hodnoty Uzemi pro zemédélské a lesni hospodareni,

c. zajistit ochranu, zachovani a obnovu jedine¢ného vyrazu kulturni krajiny pfispivajici k vytvareni
charakteru typického krajinného razu pro Jizni Cechy; tzn. minimalizovat necitlivé zasahy do krajiny,
minimalizovat fragmentaci volné krajiny a podpofit Upravy, ¢innosti a aktivity, které povedou k obnové a

zkvalitnéni krajinnych hodnot v dzemi,
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d. vytvaret podminky pro ochranu uzemi pfed potencionalnimi riziky a prirodnimi katastrofami (napfr.
povodné, zaplavy, eroze pudy, selhani technologického systému), tzn. fesit opatfeni vedouci k jejich zmirnéni
¢i eliminaci s cilem minimalizovat rozsah pfipadnych $kod, a to se zfetelem na mozné ovlivnéni Sirsiho uzemi;
zejména preferovat pasivni protipovodnova opatreni spocivajici ve zvySovani retencéni schopnosti krajiny pfi

ochrané pred povodnémi a zaplavami,

e. vytvaret podminky pro zajistovani ochrany vodnich pomért, chranénych oblasti pfirozené akumulace
vod (ddle téz jen ,,CHOPAV“), izemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod, povrchovych a podzemnich
vod, vodnich ekosystém( na Uzemi kraje a vodnich zdroji pro stavajici i budouci potreby kraje, tzn.

podporovat a vytvaret opatfeni v Uzemi, kterd povedou ke zvyseni retenénich schopnosti Uzemi,

f. podporovat a vytvaret takova feseni, kterd povedou k ochrané ovzdusi, pid a vod v Uzemi a k

minimalizaci jejich znecisténi,
g. podporovat feseni zohlednujici ochranu pfirodné a krajinarsky cennych tzemi.

(4) Zdsady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje stanovuji tyto priority pro zajisténi hospodafského rozvoje

kraje:

a. situovat rozvojové zaméry, véetné zamér( védeckovyzkumného a inovacniho charakteru, zejména v
rozvojovych oblastech a rozvojovych osach vymezenych v souladu s Politikou Uzemniho rozvoje CR 2008 a v

rozvojovych oblastech a rozvojovych osach nadmistniho vyznamu vymezenych v této dokumentaci,

b. upfednostnit vyuziti transformacnich Uzemi oproti rozvoji v dosud nezastavéném Uzemi, tzn.
prednostné vyuzivat plochy a objekty vhodné k podnikani v zastavéném Uzemi, s cilem podpofit pfednostné

rekonstrukce a prestavby za ucelem vyuziti brownfields5 ,

c. zabezpedit rozvoj cestovniho ruchu na Uzemi JihoCeského kraje, tzn. vytvofrit podminky a prostor pro
udrzitelny rozvoj a zvySovani kvality aktivit cestovniho ruchu v oblasti turistiky, lazenstvi, sportovnich aktivit
a rekreace vcetné vytvoreni podminek pro uplatnéni mimoprodukéni funkce zemédélstvi v krajiné a
mimoprodukéni funkce lestl a rybnikG v navstévnicky a rekreacné atraktivnich oblastech s cili umoznit
intenzivnéjsi rekreacni a turistické vyuzivani Uzemi a zlepSeni prostupnosti krajiny i v preshrani¢nim

turistickém styku,

d. vytvaret podminky pro rozvoj, popf. stabilizaci, venkovskych oblasti, tzn. vytvofit podminky a prostor

pro zachovani a rozvoj zemédélstvi, lesniho a vodniho hospodarstvi a stejné tak aktivit, které s nimi souviseji,

e. vytvaret podminky pro rozvoj systému dopravni obsluhy a technického vybaveni, tzn. na Uzemi kraje
zajistit nezbytny rozvoj nadrazenych systému dopravni obsluhy a verejného technického vybaveni s cilem

zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj a pro stabilizaci hospodarskych ¢innosti na Uzemi kraje.

(5) Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje stanovuji tyto priority pro zajisténi socidlni soudrznosti

obyvatel:
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a. vytvaret podminky pro eliminaci nepfiznivych socidlnich vlivi a posileni polycentrického usporadani
sidelni struktury kraje; tzn. nepfiznivé socialni vlivy plynouci z rozdilné Urovné zabezpeceni kvality Zivota
obyvatel a obytného prostfedi je potfeba eliminovat formou rozvoje potiebné vetejné infrastruktury,
prosazenim pfiznivého urbanistického rozvoje a posilenim vzajemné socialni, hospodafské a dopravni vazby
mezi urbannimi, venkovskymi a marginalnimi oblastmi a umoznit i rozvoj oblasti, kde dnes prevladaji zajmy
ochrany pfirody nad civiliza¢nimi hodnotami, v nichZ je nutno zaroven zohlednit pfirodni hodnoty daného

Uzemi,

b. vytvaret podminky pro vyvazeny a rovnomérny rozvoj Uzemi, tzn. vytvofit Uzemné planovaci
predpoklady pro sniZzovani nezaméstnanosti a zajisténi socialni soudrinosti obyvatel, pfedevsim posilenim
nabidky vhodnych rozvojovych ploch s ohledem na diferencované predpoklady jednotlivych oblasti kraje a

jednotlivych obci,

c. pfi vymezovani zastavitelnych ploch vyloucit nekoncepcéni formy vyuzivani volné krajiny, tzn. prednostné
vyuzivat proluky v zastavéném uUzemi a nevyuZité a opusténé aredly, predchazet negativnim vliviim

suburbanizace,

d. vytvaret podminky pro zachovani a citlivé doplnéni vyrazu sidel, tzn. respektovat stavajici historicky
utvarené sidelni struktury, ochranu tradi¢niho obrazu méstskych i vesnickych sidel v krajiné, véetné zajisténi
ochrany jednotlivych kulturnich pamatek a krajinnych a stavebnich dominant, u méstskych a vesnickych
pamatkovych rezervaci a zén a krajinnych pamdatkovych zén dbat na zachovani a citlivé doplnéni originality
pGvodniho architektonického vyrazu a urbanistického a prostorového usporadani, s cilem nenarusovat cenné
méstské i venkovské urbanistické struktury a architektonické a prirodni hodnoty nevhodnou zastavbou, u
razovitych obci a sidel dbat na zachovani originality plvodniho architektonického vyrazu a prostorového

usporadani, podpofit oblastné pestré hodnoty kulturniho dédictvi,

e. vytvofit podminky pro odstranéni nebo zmirnéni soucasnych ekologickych problém(, tzn. vhodné
stanovenymi koncepcemi v Uzemnich planech je potfeba zamezit nepfiznivym dopadim lidskych ¢innosti na
kvalitu Zivotniho a obytného prostfedi, asanovat devastovana Uzemi a odstranit staré ekologické zatéze v

Uzemi,
f. pfi ¢innosti v Uzemi vytvaret podminky pro zajisténi odpovidajici ochrany verejného zdravi.
Rozvojové oblasti a rozvojové osy:
Upiesnéni rozvojovych oblasti republikového vyznamu
Rozvojova oblast Ceské Budéjovice

(6) Na uzemi JihoCeského kraje je vymezena jedna rozvojova oblast republikového vyznamu dle Politiky
Uzemniho rozvoje CR 2008, a to OB10 Ceské Budé&jovice. Zasady uzemniho rozvoje Jiho¢eského kraje jeji

vymezeni upresnuji takto:
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OB10 Dotéené obce (katastralni Gzemi): Adamov (Adamov u Ceskych Budé&jovic), Borek (Borek u Ceskych

Budéjovic), BorSov nad Vltavou (BorSov nad Vitavou, Zahorcice u Vrabce), BraniSov (BraniSov u Dubného),
Cejkovice (Cejkovice u Hluboké nad Vitavou), Ceské Budé&jovice (Ceské Bud&jovice 1, Ceské Budé&jovice 2,
Ceské Budéjovice 3, Ceské Budéjovice 4, Ceské Budéjovice 5, Ceské Budéjovice 6, Ceské Budéjovice 7,
Ceské Vrbné, Haklovy Dvory, Kalité u Ceskych Budéjovic, Trebotovice), Dasny (Dasny), Dobra Voda u
Ceskych Budé&jovic (Dobra Voda u Ceskych Budé&jovic), Doubravice (Doubravice u Nedabyle), Doudleby
(Doudleby), Dubi¢né (Dubicné), Dubné (Dubné, Ttebin), Hlincova Hora (Hlincova Hora), Hluboka nad
Vitavou (Bavorovice, Hlubokd nad Vltavou, Munice), Homole (Homole), Hosin (Hosin), Hrdéjovice
(Hrd&jovice), Hary (Hary), Jivno (Jivno), Kamenny Ujezd (Kamenny Ujezd, Kosov u Opalic, Krasejovka,
Opalice, Otmanka), Libni¢ (Libni¢), Lipi (Kalisté u Lipi, Lipi), LiSov (LiSov), Litvinovice (Litvinovice), Nedabyle
(Nedabyle), Nova Ves (Nova Ves u Ceskych Budé&jovic), Pistin (Cesnovice), Planad (Pland u Ceskych
Budéjovic), Plav (Plav), Roudné (Roudné), Rudolfov (Hlinsko u Vrata, Rudolfov u Ceskych Budé&jovic),
Srubec (Srubec), Staré Hodé&jovice (Staré Hodé&jovice), Usilné (Usilné), VEelnad (V&elna), Vidov (Vidov),

Vréto (Vrato), Zliv (Zliv u Ceskych Budé&jovic).

Zasady pro Uzemné planovaci ¢innost a rozhodovani v Uzemi OB10:

e podporovat kapacitni dopravni napojeni rozvojové oblasti OB10 pfedevsim na vyznamné mezindrodni a
vnitrostatni silniéni a Zelezni¢ni tahy, déle na regiondlni letisté s mezindrodnim provozem Ceské

Budéjovice a vodni cestu a fesit Uzemni souvislosti,

e podporovat rozvoj hospodaiskych aktivit v prostoru rozvojové oblasti Ceské Budéjovice zejména u
koridoru dalnice D3, IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, vé. zamérQi mezinarodniho letisté Ceské

Budéjovice v Plané u Ceskych Budé&jovic a vefejného logistického centra Ceské Budéjovice,

e podporovat rozvoj obytnych a sportovné rekreaénich funkci nejen po obvodu $ir$iho centra mésta Ceské
Budéjovice, které je hlavnim centrem rozvojové oblasti, a ve vazbé na spolupUsobici vedlejsi centra, ale i

v ostatnich ¢astech rozvojové oblasti,

e v pfirodné a krajinafsky cenném Gzemi Ceské Bud&jovice — Stromovka — Vrbenské rybniky — Hlubokd nad
VlItavou vénovat zvlastni pozornost navrhovanym resenim s ohledem na ochranu pfirodnich a krajinnych

hodnot uzemi
Upiesnéni rozvojovych os republikového vyznamu
Rozvojova osa Praha — Ceské Budé&jovice — hranice CR

(8a) Na tzemi Jihoceského kraje je Politikou tzemniho rozvoje CR 2008 vymezena jedna rozvojova osa
republikového vyznamu, a to osa OS6 Praha — Bene$ov — Tabor — Ceské Budéjovice — hranice CR/Rakousko

(-Linz), kterou tyto Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje uptesnuji takto:

0S6 Dotcené obce: (katastralni Uzemi): BoSilec (BoSilec), Bujanov (Suchdol u Bujanova, Zdiky), Dolni
Dvofristé (Dolni Dvoristé, Jenin, Rybnik u Dolniho Dvofisté, Trojany u Dolniho Dvofisté), Dolni Trebonin

(Dolni Svince, Dolni Tfebonin, Prostfedni Svince), Drahotésice (Drahotésice), Dynin (Dynin), Horni Dvoristé
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(Cesky Herslak, Horni Dvofisté), Hosin (Dobiejovice u Hosina), Chlumec (Chlumec), Chotoviny (Cervené
Zahoti, Chotoviny, Morave¢ u Chotovin, Vrazna), Choty&any (Choty&any), Kaplice (Kaplice, Zdar u Kaplice),
Klenovice (Klenovice u Sobéslavi), KoSice (Doubi nad Luznici, KoSice u Sobéslavi), KosSin (Kosin), LiSov
(Cerveny Ujezdec, Kolny, Lhotice u Ceskych Budé&jovic), Mojné (Mojné, Zahorkovice), Myslkovice
(Myslkovice), Nemysl (HoStice u Nemysle, Nemysl, Prudice), Neplachov (Neplachov), Netrebice
(Netfebice), Omlenice (Omlenice, Stradov u Kaplice), Pland nad LuZnici (Pland nad LuZnici), Roudna
(Roudna nad Luznici), Ripec (Ripec), Sedle¢ko u Sobéslavé (Sedlecko u Sobéslavé), Sezimovo Usti
(Sezimovo Usti), Sobéslav (Chlebov, Sobéslav), Stfite? (Stfite u Kaplice), Sudoméfice u Tabora
(SudoméfFice u Tabora), Sevétin (Sevétin), Tabor (Cekanice u Tabora, MéSice u Tabora, Nachod u Tdbora —
mald ¢ast pfi vychodni hranici katastralniho Uzemi, Stoklasna Lhota, Tdbor), Turovec — cast, zapadni
vybéZek spravniho Uzemi (Turovec), Velesin (Chodec, Mojné-Skfidla, Velesin), Veseli nad Luznici (Horusice,
Veseli nad Luznici), Vitin (Vitin), Zidov (Zi$ov u Veseli nad Luznici), Zubgice (Zub&ice), Zvérotice (Zvérotice),
Zvikov (Chodec-Zvikov).

Zasady pro uzemné planovaci ¢innost a rozhodovani v Uzemi OS6:

e fesit dopravni zdméry dalnice D3, rychlostni silnice R3, IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a jejich

Uzemni souvislosti a koordinovat tato feseni s Rakouskem,

e v pfirodné a krajinarsky cennych Gzemich dotéenych CHKO a biosférickou rezervaci Tfeborsko vénovat

navrhovanym feSenim zvlastni pozornost s ohledem na stanovené podminky ochrany,

e v (izemi se sou¢astmi narodni kulturni pamatky , Konésprezni Zzeleznice Ceské Bud&jovice — Linec (¢eska
¢ast)” vénovat pri feSeni dopravnich zamérd dalnice D3, rychlostni silnice R3 a IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru zvlastni pozornost souc¢astem této narodni kulturni pamatky a podporovat feseni, ktera budou

minimalizovat dopady na kulturni, pamatkové a archeologické hodnoty v daném Gzemi
Vymezeni ploch a koridorti pro vefejnou dopravni infrastrukturu

(18) Plochy a koridory vymezené Zasadami Uzemniho rozvoje Jihoceského kraje v oblasti dopravni
infrastruktury jsou urceny pro zaméry upresnéného mezinarodniho ¢i republikového vyznamu a
vymezené zaméry nadmistniho vyznamu. Upfesnéni ploch a koridorli dopravni infrastruktury

mezinarodniho a republikového vyznamu

(19) Zasady uzemniho rozvoje JihocCeského kraje upfesnuji zameéry mezinarodniho a republikového

vyznamu vymezené Politikou zemniho rozvoje CR 2008:

a. nové Useky dalnice D3, rychlostni silnice R3 a R4 a kapacitni silnice S3,

b. klasické Zeleznice mezinarodniho a republikového vyznamu IV. TZK, ZD5, ZD4,
c. vodni cestu republikového vyznamu VD5,

d. mezinarodni letisté republikového vyznamu L3,
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e. verejna logisticka centra republikového vyznamu.

(20) Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje vymezuji tyto koridory a plochy pro zaméry verejné

dopravni infrastruktury mezinarodniho a republikového vyznamu (v rdmci feSeného Uzemi):

D1 Délnice D3 - na Uzemi Jihogeského kraje je koridor pro dalnici kontinualné vymezen od Cekanic na
severovychodnim okraji Tabora, kde navazuje na jiz vybudovany uUsek smérem na Prahu aZ po Dolni
Ttebonin, kde navrh dalnice D3 prechazi v navrh rychlostni silnice R3. Pro feSené Uzemi jsou zavazné tyto

samostatné Useky:

D1/5, Usek Sevétin — Borek (severovychodné od Ceskych Budéjovic), jde o dopInéni stavajici dvoupruhové
silnice do plného profilu dalnice, obvykla Sife koridoru je stanovena na 200 m s rozsifenim na 330 m pro
umisténi Stfediska spravy a udrzby dalnice a dalni¢nich zafizeni Borek a na 600 m v mistech kfiZzovatkovych

usekd.

D1/6, Usek Borek — Dolni Tfebonin, Usek je vymezen pro stavbu délnice ve sloZitém terénu urbanizovaného
Uzemi aglomerace Ceskych Budéjovic, obvykla ife koridoru se stanovuje na 600 m s rozéifenim aZ na 1000

m.

D3 IV. tranzitni Zeleznicni koridor - tento Zelezni¢ni koridor je na uzemi Jihoceského kraje vymezen

koridorem pro stavbu verejné dopravni infrastruktury v Useku od hranice se Stfedoceskym krajem pres
Ceské Budé&jovice a7 po Horni DvoFité a statni hranici s Rakouskem. Pro fe$ené Uzemi jsou zavazné tyto

samostatné Useky:

D3/4, Sevétin — Ceské Budé&jovice (severni okraj, Nemanice), zdmér zde prochazi velmi sloZitym terénem,

Sitka koridoru proménna az 600 m.

D3/5, priichod Ceskymi Budéjovicemi (Nemanice na severnim okraji — Hod&jovice na jiznim okraji), $iFka
koridoru se zde z divodu prlchodu silné urbanizovanym tuzemim redukuje na 100 m s osou ve stavajici

trati.

D3/6, Usek Ceské Bud&jovice — Horni DvoFidté (statni hranice), Usek pFevainé ve volné krajing, $ife
koridoru 600 m, v iseku od Dolniho Trebonina po Kaplice-nadraZi v soubéhu se zamérem rychlostni silnice

R3 kvdli snizeni fragmentace krajiny.

D14 zeleznice Plzen — Ceské Budéjovice - zamér se nespojité vymezuje na Uzemi Jiho¢eského kraje od

Nemanic (severné od Ceskych Budé&jovic) po hranici s Plzefiskym krajem. Pro fe$ené Gzemi je zavazny tento

samostatny Usek:

D14/1, usek Ceské Budéjovice, Nemanice - Zliv, koridor pro zdvoukolejnéni stavajici Zeleznice, Site
koridoru 200 m.

D7 Silnice 1/20 - na Gzemi Jihogeského kraje je zamér silnice I. tiidy, Gpravy na Etyfpruh v Gseku Cednovice

— Ceské Budéjovice (kfizovatka se silnici 1I/105) a navrzenych prelozek v nevyhovujicich Gsecich nespojité
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vymezen od hranice s Plzefiskym krajem po délnici D3 na Gzemi Hlinska vychodné od Ceskych Budéjovic.

Pro feSené Uzemi jsou zavazné tyto samostatné Useky:

D7/6, tsek Cesnovice — Bavorovice, napojeni na Severni silniéni tangentu mésta Ceské Budé&jovice, koridor
pro 4 pruhovou silnici v nové stopé, vychodni obchvat Ce$novic a Dasného, koridor proménné ite 350 —
800 m, redukovan mimo zastavénda uzemi sidel. D7/7, Ceské Budéjovice, severni silni¢ni spojka Fesici

propojeni silnic I/20 a I/34. Pro feSené Uzemi je zavazny tento samostatny Usek:

D7/7.1 (zapadni ¢ast, Sife koridoru 200 m) a D7/7.2 (vychodni ¢ast, Sife koridoru 200m, pro Okruzni ulici
zUzen koridor na 50 m). D7/8, Usek Okruzni — kfizovatka Hlinsko, zlepseni parametrt Okruzni ulice
navazujici na silnici /20, novy Usek pozemni komunikace od rybniku Kamenny pres Hlinskou ulici po dalnici
D3, obvykla Site koridoru 100 m. Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje ve znéni jejich 1., 2., 3. a 5.

aktualizace

D26 Dalni¢ni pfivadéé - Jizni tangenta Ceské Budé&jovice - zamér je vymezen koridorem pro silnici Il. t¥idy

spojujici dalnici D3 (kfiZzovatka Roudné) a dnesni silnici I/3 (budouci silnice 11/603 smérem na Kaplici, na
Cesky Krumlov v prostoru Bor$ova nad Vltavou) napojujici zamér vefejného mezinarodniho letisté Ceské
Budéjovice na nadfazenou silniéni sit a na silnici 11/156 s navaznosti na Nové Hrady a dale do Rakouska na

St. Polten a Viden. Zamér je rozdélen na 2 na sebe navazujici Useky:

D26/1, lizni tangenta, navrh nové silnice spojujici dalnici D3 (kfizovatka Roudné) a dnesni silnici 1/3
(budouci silnice 11/603 smé&rem na Kaplici, na Cesky Krumlov v prostoru Bor$ova nad Vltavou) napojujici
zamér verejného mezinarodniho letisté Ceské Budéjovice na nadfazenou silni¢ni sit, $ite koridoru 50-240

m.

D26/2, navrh nové silnice pro napojeni mezinarodniho letisté Ceské Budé&jovice na silnici 11/156 s
navaznosti na Nové Hrady a dale do Rakouska na St. Pélten a Viden, obvykla sife koridoru 200 m. Dotcena
katastralni Uzemi: Roudné, Véelnd, Vidov, Plav, Hefmar u Ceskych Budé&jovic, Nedabyle, Borovnice u

Ceskych Budé&jovic, Nova Ves u Ceskych Bud&jovic, Bor$ov nad Vitavou, Ceské Budé&jovice 7

D42 Silnice 11/156 — zamér obsahuje komplexni fedeni silnice 11/156 v Useku Ceské Budé&jovice (kfizovatka
Nové Hodéjovice) — Trhové Sviny formou obchvat( a prelozek silnice Il. tfidy. Pro feSené Uzemi je zavazny

tento samostatny Usek:

D42/1, usek Ceské Budé&jovice (kFizovatka s délnici D3 Hodé&jovice) — Nova Ves, jizni obchvat Doubravice,

severni obchvat Nové Vsi, Site koridoru 10 Om.

D57 Litvinovicka ulice — zkapacitnéni dnesni silnice 1/3 (Litvinovickd ulice) v Useku Ceské Budéjovice

(kfizovatka s ulici Manesova) — BorSov nad VItavou (kfiZovatka s napojenim planované jizni tangenty), Site
koridoru 100 m.

D63 Dalnicni privadéc — zanddrazni_komunikace - zamér prelozky silnic Il. tfid za ucelem jejich

zkapacitnéni z ddvodu pfivedeni dopravy v nové radidle na dalnici D3. D63/2, Zanadrazni komunikace, v

Useku od tzv. ,Propojeni okruhG“ po napojeni na Novohradskou ulici a napojeni na dalnici D3. Site koridoru
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100 m. D63/3, Podjezd pod ndadrazim, kratky usek podjezdu pod nadrazim Ceské Budéjovice spojujici

Manesovu ulici a navrZzenou Zanadrazni komunikaci, Site koridoru 100 m. — je hotovo

D88 Severni silni¢ni tangenta mésta Ceské Bud&jovice — zamér propojeni silnic I/20 a 1/34 severné mimo

zastavéné Uzemi mésta Ceské Budéjovice. Zdmér je rozdélen na 2 na sebe navazujici Useky:

D88/1, usek propojujici silnice 1/20 a 1/34, proménna Sife koridoru 200-400 m.

D88/2, Usek zajistujici napojeni severni silni¢ni tangenty na stavajici silniéni sit, Sife koridoru 250 m.
2.1.3.2 Plan dopravni obsluZnosti Uzemi Jihoceského kraje

Plan dopravni obsluznosti uzemi Jihoceského kraje (dale jen JCK) je zpracovan na zadkladé § 5 zakona ¢.

194/2010 Sb.Zakon o vefejnych sluzbéach v prepravé cestujicich.

Aktualizace planu dopravni obsluznosti zohledfiuje nutnost systematického pfistupu k rozvoji dopravy ve
stfrednédobém horizontu (5 let) a vytvari ramec pro dlouhodoby rozvoj regionalni dopravy JCK. Je mozné
konstatovat, Ze stéle existuji problémy pramenici z nedostatku systematického planovani. Aktualizovany plan
dopravni obsluznosti Uzemi ma spojitost s jinymi plany rozvoje JEK (zejména se zaméry ekonomického,
socidlniho a spolec¢enského rozvoje). Obecnym cilem tohoto pldnu je zajistit, aby pro vSechny cestujici (véetné
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace), instituce a podniky, byla zajiSténa kapacitni, ¢asové a
prostorové i ekonomicky prijatelna verejna doprava. Efektivni dopravni systém, je daleZitym predpokladem

pro ekonomicky rdst a socialni rozvoj J¢K.

Rozvoj verejné dopravy je dileZitym krokem ke sniZeni negativnich vlivi Zivotniho prostiedi, snizeni
zatiZzeni dopravnich uzll a vytvoreni prostfedi pro omezeni trendu neustdle vzristajiciho objemu

individuadlniho motorizmu.

S ohledem na nutnost zajisténi kvalitni a kapacitni vefejné dopravy je v tomto dopravnim planu nutné

specifikovat zakladni kvalitativni standardy. Témito standardy zejména jsou:

1. zachovani Zivota a zdravi cestujicich, jejich zavazadel a véci,

2. nabidka verejné dopravy (pocet spojl a ¢asové polohy): zavislost na sidle, dni v tydnu a dennim
obdobi,

3. dodrzZeni jizdnich radl v pravidelné prepravé cestujicich a dohodnutého pribéhu nepravidelné
prepravy osob (jizdni fady jsou pro dopravce zdvazné). Méritkem tohoto zavazku je plnénijizdniho
fadu, které stanovi, jaké zpoZdéni bude sankciovano, jaké je jiz nepfimérené apod. (pti zpoZzdéni
do péti minut bude spoj povazovan za vcasny, jakdkoliv vyssi zpoZzdéni budou evidovana
procentem plnéni jizdniho fadu — sankce jsou stanoveny za nesplnéni procenta plnéni ¢i za kazdy
spoj zvlast pfi prekroceni urcité hranice zpozdéni.

4. prijatelnd dostupnost verejné dopravy (dochdzkova vzdalenost): max. 2 km,
pfipojné vazby:

e informovanost cestujiciho o pfipoji,

e kontrolovani dodrZeni pfipojnych vazeb,
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6. zajisténi sjednané Urovné pohodli osobni prepravy (komfort pro cestujiciho):

e naroky na vozidla (snadné nastupovani/vystupovani, dostateény pocet mist k sezeni, resp.
dostatecna kapacita vozidla, klimatizace vozidla, funkénost socidlnich zafizeni na kapacitu 100
mist),

7. spolehlivost pfi poskytovani sjednanych podminek a sluzeb,

8. doprava Setrna k zivotnimu prostredi
2.1.3.3 Cyklogenerel Jihoceského kraje 2014-2020

Nadace JihocCeské cyklostezky zahdjila v dubnu 2014 proces zpracovani aktualizované verze Cyklogenerelu
Jihoceského kraje. Jako prvni ¢ast zpracovaného dokumentu byla dokoncena analyticka cast, ktera byla
poskytnuta k pfipominkovani vSem obcim a méstim v Jihoceském kraji. Na zadkladé sebranych pripominek

byla zpracovana analyza upravena a doplnéna.

Nasledné pak byla zpracovana navrhova/strategicka Cast, kterd na zakladé zpracované analytické Casti

navrhuje hlavni priority dalSiho rozvoje cyklostezek a cyklotras v JihoCeském kraji pro obdobi let 2014 — 2020.

Cyklogenerel pro naplnéni vyse uvedenych cili navrhuje strategii zaloZzenou na souboru 9 opatieni, ktera

¢lenéna do 3 nasledujicich prioritnich os:
PRIORITA A. ROZVOJ A VYUZITi PATERNI CYKLO-INFRASTRUKTURY

Opatteni A.1. Podpora pfipravy a realizace projektd zajistujicich rozvoj a Gdrzby patefnich tras v regionu,

véetné projektd na rozvoj a obnovu znaceni
Opatreni A.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem paternich tras
Opatreni A.3. Podpora propagace a tvorby produkt( a sluzeb na podporu vyuZziti sité patefnich tras
PRIORITA B. ROZVOJ A VYUZITi REGIONALNI SITE CYKLOSTEZEK A CYKLOTRAS

Opatfeni B.1. Podpora ptipravy a realizace projektd zajistujicich rozvoj a Gdrzby regionalnich tras, véetné

projektl na rozvoj a obnovu znaceni

Opatreni B.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem regionalnich

tras
Opatieni B.3. Podpora propagace a tvorby produktl na podporu vyuZiti sité regiondlnich tras
PRIORITA C. PODPORA SLUZEB PRO CYKLISTIKU, PROPAGACE, RiZENi A KOORDINACE
Opatieni C.1 Rizeni a koordinace rozvoje a modernizace cyklistické infrastruktury
Opatreni C.2 Podpora systémového koncepcniho planovani rozvoje a udrzby cyklistické infrastruktury
Opatreni C.3 Podpora a koordinace jednotné prezentace cyklistické nabidky regionu
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Tabulka 4 - Prehled rizikovych Usek( na stavajici siti cyklotras v JihoCeském kraji vychazi z vysledk(

provedeného cykloauditu v pribéhu roku 2013

C. trasy Trida | Kategorie Pocatek trasy Konec trasy Druh rizika
12 Il. dalkova | Ceské Budé&jovice, Lidicka t¥. U Krbl rusny provoz aut
Nové Roudné
1018 V. mistni Ceské Budéjovice, Plavska (rozcesti) rusny provoz aut

2.1.3.4 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Jihoc¢eského kraje

Cilem projektu je vybér a analyza takové dopravni sité, kterd je optimalni z hlediska dopravni obsluznosti
a progresivniho rozvoje JihoCeského kraje a je tedy na této siti ucelné primarné planovat opatreni
investi¢niho i neinvesti¢niho charakteru. Projekt byl realizovan od zati roku 2009 do listopadu roku 2010.
Projekt byl rozdélen na cast analytickou a ndvrhovou. V rdmci analytické ¢asti byly provedeny rozsahlé
dopravné inZenyrské prazkumy, byla provedena analyza stavebné a dopravné-technického stavu silnicni site,
a také dopravné bezpecnostni analyza nehodovych lokalit. Hodnoceni silni¢ni sité bylo provedeno formou
multikriteridlni analyzy. Podkladem multikriteridlni analyzy byly vystupy z analytické ¢asti. Vystupem tohoto
hodnoceni bylo stanoveni Usekd s vysokou, stfedni a nizkou prioritou. Na zakladé hodnoceni silniéni sité byla
nasledné navrZena konkrétni opatreni jak investi¢niho, tak i neinvesti¢niho (opravy) charakteru na Usecich
silni¢ni sité a rovnéz byly stanoveny priority téchto opatreni. Na hodnocené siti byly tedy stanoveny priority
opatteni jednak dle platné uzemné planovaci dokumentace a zaroven byly navrZzeny dalsi (chybéjici) opatreni
u kterych byla stanovena taktéz priorita realizace. Pro prehlednost a ndzornost propojeni vSech opatteni na
uzemi kraje byla zaroven identifikovana opatieni jejichz investorem neni JihoCesky kraj - opatreni na
nadfazené silniéni siti (silnice ve spravé RSD CR) a opatieni jinych investor( (opatfeni v souvislosti s vystavbou
NJZ). Na zakladé vystupl projektu Koncepce byla stanovena predpokladana financni naroénost navrzenych
opatrfeni v jednotlivych ¢asovych horizontech a zaroven bylo vycisleno ¢erpani téchto financnich prostredki
v jednotlivych ¢asovych obdobich, které dle zadani projektu byly stanoveny do 7 let, 7 - 15 let a Casovy

horizont nad 15 let.

Koncepce uvadi v Ceskych Bud&jovicich by v kratkodobém &asovém horizontu (do 7 let) s vysokou
prioritou mélo mimo jiné dojit k nasledujicim investicim: Jizni tangenta, ZanadraZzni komunikace — Etapa 2.1
(realizovano), Podjezd pod nadrazim, Zapadni plloblouk a propojeni ulic Strakonickd a M. Horakové

(v realizaci).
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Obrézek 1 - Koncepce optimalizace dopravni sité - Navrh opatieni CB
2.1.3.5 Koncepce protipovodiiové ochrany na tzemi Jihoceského kraje

Koncepce protipovodriové ochrany na Uzemi Jiho¢eského kraje — koncepce zhodnotila souéasny stav
ochrany pred povodnémi na Uzemi JihoCeského kraje, stanovila slabd mista a vymezila cile ochrany pred
povodnémi. Soucasti Koncepce je i ndvrh opatieni na ochranu pred povodnémi v obcich, které nejsou
chranény pred povodnémi z vodnich tokd, nebo jsou pred povodnémi z vodnich tokd zatim chranény

nedostate¢né. Opatieni se v Ceskych Budéjovicich tykaji na Vitavé.
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Popis navrhovanych opatreni | Odhad nakladu| tis. K&
Na Vitavé pod soutokem je navrhovana kapacitni Uprava sloZeného profiu| 183 000}
Vitavy v nezbytném Useku na vytoku z meésta, doplnéna ochrannou zdi s
mobilni nadstavbou na pravém bfehu. Regeni ochrany levého biehu navaze na
Zkapacitnéni koryta nezbytnymi Useky ochrannych zidek, pripadné doplnénych
mobilnim hrazenim. Nad soutokem bude levy bfeh postupné ochranén
souvislou ochrannou hrazi, zavazanou na navodni okraj zastavby - u
Litvinovického potoka k silnici E 55. Na pravém bfehu budou mistné zFizeny
useky ochrannych hrazek.

MalSe + Miynska stoka: Navrh feseni predpoklada komplex opatreni k realzaci| 107 000)
ve tfech samostatnych etapach: l.etapa zahmuje Usek pod Malym jezem a zde
je navrhovano zkapacitnéni koryta Upravou do sloZeného profilu s rozSirenim
vpravo. Zkapacitiujici Upravy budou dopinény ochrannymi zidkami s moznosti
mobilni nadstavby. Useky ochrannych zidek budou navrieny i pod Modrym
mostem na levém bfehu. ll.etapa zahmuje navrh posileni pritoénosti Gzemi
pres dva pevné jezy (Maly a Velky) vybudovanim kapacitniho terénniho prilehu,
hrazeného na svém vitoku a vyuZitelného pro sportovné rekreacni aktivity.
Soucasti Il. etapy bude i mirné vyskové nadvySeni stavajici ochranné hraze
podél Miynské stoky. lll. etapa zahrne rekonstrukci (zvySeni) objektu hrazeni
Mlynské stoky a Usek pravobreZni ochranné hraze od stavidel k okraji zastavby|
mésta U Spackd.

Dobrovodsky potok (stoka): navrh PPO predpoklada vzajemnou kombinaci| 80 000)
posilovani pritoénosti koryta a to predevsim napravou hydraulicky nevhodnych
objektl mostkli a pfemosténi pro inZ. sité na jedné strané a maximalni vyuzZiti
mozZné retence v povodi na strané druhé. Posileni kapacity koryta bude
provadéno v souvislosti se stavbou dopravni infrastruktury (zv. Zanadrazni
komunikace, dalniéni obchvat). Vzhledem k tzv. bleskovému charakteru
povodni na tomto potoce, je tfeba vazné uvazovat o vystavbé moznych suchych
nadrzi v Udoli nad Dobrou vodou a nad Vratem (vyznamny pritok Dobrovodské
stoky - Vratecky potok).

Daldi malé toky (Certik, Stoka-sever, Stoka-Jih, Vratecky potok, Hodéjovicky| 20 000)
potok): obnova i Uprava kapacit koryt, odstranovani nevhodnych priénych
objektl, retenéni opatfeni v povodi - suché & polosuché nadrze.

Vsechna vyse uvedena opatfeni vychazi ze zpracovanych studii nebo
dokumentaci pro izemni rozhodnuti (VH-TRES, ATELIER Bmo, Povodi Vitavy,
statni podnik, VD-TBD a.s. a do Koncepce jsou zahmuta.

= g

Obrazek 2 - Popis navrhovanych proti povodinovych opatieni
2.1.3.6 Akcni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace Jihocesky kraj

Dokument byl vypracovan spole¢nosti EKOLA group, spol. s r.o. v roce 2008, pofizovatelem je

Ministerstvo dopravy CR.

Jeho cilem je Fizeni postup( a priorit pfi vytvareni budouci akustické situace pomoci planovanych opatreni
v ramci Uzemniho planovani, inZenyrskych opatieni v oblasti dopravnich systémd, planovani dopravy,
snizovani hluku ochrannymi protihlukovymi opatienimi a fizenim v oblasti zdroji hluku ve venkovnim

prostiedi a docilit tak snizeni poc¢tu hlukové zatiZzenych osob v okoli sledovanych zdrojt hluku.

Cely proces je stanoven a pozadovan jako cyklicky s minimalnim cyklem 5 let, kdy je predpokladano, ze v
tomto obdobi mlze dojit k realizaci nékterych planovanych opatieni, které by se zakonité v dalSim kole
strategického hlukového mapovani jiz mély na vysledcich projevit. Jak je patrné, jedna se o dlouhodoby
proces postupného snizovani zatizeni Uzemi hlukem v okoli legislativou vybranych dominantnich zdrojl
hluku. Cely proces tedy slouZi pro fizeni a zpétnou vazbu-kontrolu Uspésnosti snahy statu, resp.

provozovatell jednotlivych zdrojl hluku pfi eliminaci jejich negativnich dopadd.
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Na zakladé vysledkd SHM (Strategicka hlukova mapa) hlavnich silnic 2007 pro JihoCesky kraj byla v ramci
feSeni Akéniho planu lokalizovana kriticka mista, kde jsou zasaZeni obyvatelé hlukem nad mezni hodnotu
deskriptoru Ln, tj. nad 60 dB. Pocet ovlivnénych obyvatel byl stanoven na zakladé skute€ného poctu
adresnych bod(. Z adresnych bodl byl uréen poéet obytnych objektll na zdkladé informaci ziskanych z
katastru nemovitosti. Z dlvodu absence plvodnich demografickych dat pouZitych pro zpracovéni SHM bylo
pro uréeni poctu osob Zijicich v okoli sledovanych komunikaci ovlivnhénych hlukem nad mezni hodnotou
postupovano dle moznosti uvedenych v podkladu. Jedna se o intravilan mésta Ceské Bud&jovice (sil. 1/3 a
I/20), Tabor, Sezimovo Usti, Pland nad LuZnici (sil. 1/3) a Strakonice (sil. 1/4). Nejvice problematickou
komunikaci v JihoCeském kraji je silnice 1/3. Situace kolem silnice I/3 v oblasti Tabora bude vyresena
zprovoznénim nového Useku dalnice D3 mezi Tdborem a Sobéslavi, jehoZ vystavba bude zahajena v letoSnim
roce. Vzhledem k tomu, Ze hodnoceny usek silnice I/3 mezi Taborem a Planou nad Luznici je Usek s vyraznou
cilovou dopravou, ocekava se snizeni dopravy mezi 40 az 50 %. Vyrazné vSak by mélo byt snizeni poctu
kamionC zejména v dobé no¢ni. V oblasti Ceskych Bud&jovic byla nepfizniva situace ¢astetné vyiedena
vystavbou protihlukové clony ve dvou lokalitach a to v Litvinovicich na jiznim okraji Ceskych Budé&jovic u sil.
I/3 a V Ceském Vrbném (soutast Ceskych Bud@&jovic) u sil. 1/20. Caste¢nym fesenim nepfiznivé situace v
Ceskych Budéjovicich bude vystavba délnice D3 stavba 0309 Usilné - Borek a ve vyhledu stavba 0310 —
obchvat Ceskych Budéjovic. Tento obchvat odvede pfedeviim tranzitni dopravu, ale po zkuenostech z Plzné
nelze ofekavat vyrazné snizeni dopravy na komunikacich ve mésté. Ocekavany pfinos realizace dalni¢niho
obchvatu je dle jednotlivych Gsekim komunikaci ve mésté mezi 30 az 40 %. Lze oCekavat vyraznéjsi pokles

kamionové dopravy v noci.

Na zakladé vysledk(i SHM bylo dale zjisténo, Ze zcela dominantnim zdrojem hluku na Uzemi Jihoceského

kraje je provoz na komunikacich (silni¢ni doprava).

Reseni, kterd pfispéji ke snizeni akustického zatizeni ve venkovnim prostfedi, a tim k poklesu poctu
zasazenych obyvatel hlukem nad mezni hodnoty, jsou navriena predevsim pro intravilany vyse uvedenych

sidel a to predevsim realizaci vystavby délnice D3 mezi Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi.
Akéni plan uvadi tyto moznosti snizovani hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy
1. Urbanisticko-architektonicka opatreni
Hlavni zasady opatfeni se mohou uplatfiovat pravé v ramci uzemniho planovani:

e Komplexnim rfesenim obytnych soubord z hlediska funkéniho usporadani — vhodna je napfr.
blokova zastavba

e Planovani nové chranéné zastavby v dostatecné vzdalenosti od hlavnich pozemnich komunikaci

e VyuZiti bariérového efektu ochrany Uzemi pomoci staveb nevyZzadujicich protihlukovou ochranu.

e Vhodné architektonické feseni obytnych budov — dispozi¢ni i tvarové

2. Urbanisticko-dopravni opatieni

Navrhovany systém dopravniho feseni by mél preferovat:
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o Nové trasy komunikaci vést vidy v dostate¢né vzdalenosti od chranénych budov.

e Rychlostni komunikace, ddlnice a vysokointenzitni komunikace . tfidy vést mimo obytnd Gzemi a
Uzemi s vySsimi naroky na hlukovou ochranu.

e Optimalizovat prepravni naroky a zefektivnit pfepravni vztahy.

e Vyloucit, resp. minimalizovat tranzitni dopravu z centra a obytnych tUzemi.

e Vyloudit tézkou nédkladni dopravu v blizkosti obytnych souboru.

e Jednotlivé druhy dopravy soustfedit do hlavnich tras a koridord s mozZnosti vytvoreni
protihlukovych opatfeni.

e Ve meéstech vytvofit podminky pro preferenci méstské hromadné dopravy a minimalizaci
individualni dopravy.

o Novou akusticky citlivou vystavbu planovat a povolovat v dostatecné odstupové vzdalenosti od
zatizenych komunikaci, resp. nepovolovat v Uzemi s jiz existujici nebo vyhledovou
predpokladanou vysokou akustickou expozici.

e Parkovisté a dalsi dopravni plochy navrhovat v dostate¢né vzdalenosti od chranénych objektl a
uzemi typu (obytnych, zdravotnickych, Skolnich, rekreacnich).

e Organizovat klidové zény s vyloucenim automobilové dopravy a s ¢asové omezenym vjezdem

vozidel pro zasobovani v centralnich ¢astech mést a sidel.

3. Dopravné-organizacni opatreni
e Omezeni rychlosti vSech nebo jen nakladnich vozidel.
e Omezeni, resp. dodrzeni rychlosti jizdy vozidel v no¢ni dobé.
e Snizeni intenzity dopravy zakazem vjezdu nékladnich vozidel, zfizovanim objizdék a urcenim
jednosmérnych ulic.
e Vyclenéni zvlastniho jizdniho pruhu pro urcité druhy vozidel napf. autobusy.

e Vhodné umisténi zastdvek hromadné dopravy a parkovacich ploch.

4. Stavebné - technicka opatfeni
Zahrnuji opatfeni u zdroje hluku, opatfeni na draze sifeni hluku a opatfeni na budovach.
Vhodna feseni, ktera snizuji hlu¢nost zdroje hluku jsou:

e Zabezpeceni podminek pro plynuly pohyb vozidel.
e Budovani krytl vozovky ze specialnich asfaltl

e Vedenitras v zarez, tunelem, galerii
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2.1.3.7 Program na zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihozapad — CZ03
I. Stanovuje emisni stropy pro silni¢ni dopravu pro vymezena tzemi v z6né CZ03:

Emisni stropy pro silni¢ni dopravu se stanovuji pro zastavénd Uzemi obci s poctem obyvatel nad 5 000
nachazejicich se v zéné CZ03. Hodnota emisniho stropu pro silni¢ni dopravu se stanovuje jako Uroven emisi
(vyjadfena v procentech), na kterou musi emise PMiQ ze silni¢ni dopravy poklesnout do roku 2020 oproti
referencnimu roku 2011, jeZ vyjadfuje 100 % Uroven emisi PMiQ z dopravy. Hodnota emisniho stropu je
stanovena v zastavéném tzemi obce Ceské Budéjovice pro silniéni dopravu 60%. Emisni strop pro silniéni

dopravu se uplatni od roku 2020 vcetné.

Il. Opatieni ke sniZzeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi v zoné CZ03:

Kovd , Nazev opatreni Gesce*
opatreni
AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést) obce
AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné dopravy obce, kraj
AB1 Realizace paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu MD (RSD)
AB2 Prioritni vystavba obchvatl mést a obci obce, kraj, MD (RSD)
AB3 Odstraniovani bodovych problému na komunikacni siti obce, kraj, MD (RSD)
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati MD (SzDC)
AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce
AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce
AB7 Nizkoemisni zony obce
AB8 Selektivni nebo UplIné zakazy vjezdu obce
AB9 Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 Zvysovani kvality v systému verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohon( ve vefejné hromadné dopravé obce, kraj
AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj
AB14 Podpora pési dopravy obce, kraj
AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj
ABI6 Uklid a tdrzba komunikaci obce, kraj, MD (RSD)
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj
AB19 Podpora vyuZziti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé obce, kraj
AC1 Podpora carsharingu obce, kraj
BB1 Snﬁinivvlirvu stévvajjl'cl'ah EJrl;lmyslvach a energet’ick\'/ch s:cac’ionérnl'ch zdroja .na uroven krajsky GFad
znecisténi ovzdusi - Cisténi spal in nebo odpadnich plyn(, Uprava technologie
SniZzovani prasnosti v aredlech primyslovych podnikd, pofizeni techniky pro
BB2 omezeni fugitivnich emisi ze sktadkovani7skladek/z volného prostranstvi/z krajsky urad
manipulace se sypkymi materialy
BDI Zpfisfiovani/stanovovani podminek provozu krajsky urad
BD2 Minimalizace imisnich dopad( provozu novych stacionarnich zdrojl v izemi krajsky urad
Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti obecni urad obce
BD3 s rozsifenou plsobnosti,
krajsky urad
B2 Snizeni emisi TZL a PMio - omezeni vétrné eroze obecni urad obce
s rozsirenou plsobnosti
DB1 Podpora premény topnych systém( v domacnostech - Instalace a vyuZivani novych obce, kraj, MZP
nizkoemisnich ¢i bezemisnich zdrojli energie
DB2 SniZeni potfeby energie obce, kraj
DB3 Rozvoj environmentalné priznivé energetické infrastruktury, rozsifovani siti zemniho |obce, kraj
plynu a soustav zasobovani tepelnou energii
EA1 Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakazky obce, kraj
EB1 Z?evnirjl’ povrchu nezpevnénych komunikaci a zvySovani podilu zelené v obytné obce, kraj
zéstavbé
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EB2 Snizovani vlivu dlouhodobych deponii vytézenych materialt a primyslovych aredlt na [MPO, kraj, obce
kvalitu ovzdusi
EC1 Informovani a osvéta verejnosti v otdzkach ochrany ovzdusi obce, kraj, MZP
EDI Uzemni planovani obecni Ufad, kvrajsk\'/ Urad,
MMR, MO, MZP

Doprava je majoritnim zdrojem emisi tuhych latek i suspendovanych c¢astic PM1oa PM2,5 na Uzemi zony
CZ03 Jihozapad, druhym nejvyznamnéjsim zdrojem jsou pak lokalni topenisté (vytapéni domacnosti). Vyvoj
emisi SO2 a Nox Vv celé hodnocené oblasti je ovlivnén predevsim zdroji REZZO 1 a 2, které tvofi vice nez 70 %
emisi stacionarnich zdroji. Na emisich TZL se ve skupiné stacionarnich zdroji podili vedle vytapéni
domadcnosti rovnéz tézba a Uprava nerostnych surovin. Snizovani emisi SO2 a ¢aste¢né také NOx, ke kterému
dochazi u stacionarnich zdroju prakticky po celé hodnocené obdobi, Ize pricist mj. navySujicimu se podilu
spalované biomasy v provozovné Plzeriské teplarenské — centralni zdroj tepla a nizsi spotiebé uhli v
provozovné Plzeriskd energetika —Teplarna ELU lIl. Ke snizovani emisi ale dochazi i u ostatnich teplaren, jako
jsou Plana n. Luznici, Ceské Budé&jovice, Strakonice, Pisek a Tabor. Podobné jako i v jinych Uzemich se na
poklesu vykazanych emisi TZL zdroji REZZO 2 mezi lety 2008 a 2009 (z 1495 t na pouhych 810 t) namisto
redlného sniZzeni emisi podepisuje metodicka zména vykazovani emisi u kamenolom, vychazejici z dikce
nové vydanych legislativnich ustanoveni o zplsobu zjistovani mnozstvi emisi. Hlavni podil na emisich CO a
Castecné také VOC ma vytdpéni domacnosti a doprava. Emise z vytapéni domacnosti zavisi predevsim na
charakteru topné sezény. Lze konstatovat, Ze dva roky s odliSnymi klimatickymi podminkami mohou vychylit

emisni bilanci z vytapéni domdcnosti o 10 — 20 % v zavislosti na druhu emisi.

Kategorie Popis REZZO

Stacionarni zdroje

Zvlasté velké a velké zdroje (spalovaci zdroje s tepelnym vykonem nad 5 MW a zvlast
REZZO 1 : : i
vyznamné technologie)

REZZO 2 Stredni zdroje (spalovaci zdroje s vykonem 0,2 - 5 MW a vyznamné technologie)

Malé zdroje (spalovaci zdroje s vykonem do 0,2 MW, lokalni vytapéni, méné vyznamné
REZZO 3 2 e 4
technologie, stavebni ¢innosti)

Mobilni zdroje

REZZO 4 Doprava

2.2 NAVAZNOST NA PLATNOU LEGISLATIVU

Kromé dokument( zminovanych v predchozich kapitolach (nadnarodni, narodni a regionalni ramec)
upravuji oblast dopravy konkrétni legislativni nastroje. DalSimi pravnimi predpisy, které konkrétné upravujici
problematiku dopravy, jsou vyhlasky a nafizeni mésta. Nelze opomenout ani zakony ¢. 361/2000 Sb., o
silniénim provozu, a ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, které umoziuji mistni Gpravu a organizaci
provozu na pozemnich komunikacich a zdkon €. 266/1994 Sb. o drahéch, ktery upravuje provoz trolejbus(.
Bezbariérovost upravuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich

bezbariérové uzivani staveb.
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2.3 POSOUZENI VLIVU STRATEGICKYCH DOKUMENTU MESTA
2.3.1 Uzemni plan Ceské Budéjovice

Uzemni plan je druh Gzemné planovaci dokumentace, kterd si klade za cil racionalizaci prostorového a
funkcniho usporadani tzemi v krajiné a jejiho vyuZiti. Ma za cil nalézt takové predpoklady, které by umoznily
dalsi vystavbu a trvale udrzZitelny rozvoj spocivajici v nalezeni vyvazeného stavu mezi zajmy Zivotniho
prosttedi, hospodafstvia pro spolecenstvi lidi obyvajici dané Gzemi. Uzemni pldn ma naplnit potieby

soucasné generace tak, aby umoznil existenci a preZiti i generaci pristich.
Uzemni plan byl vydan opatienim obecné povahy v fijnu 2015. Z jeho znéni vybirdme:
1) KONCEPCE ROZVOJE UZEMI

Pro naplnéni koncepce UP Ceské Budé&jovice je dilezité, aby byl pfi realizaci staveb vnitfniho
komunikacniho systému ve vsech klicovych ¢astech (v idedlnim pripadé v celé plose vnitiniho mésta) dodrzen

civilni standard ,,obytného” méstského prostredi. Dale je tfeba:

- rozvoj mésta fesit naplfiovanim predevsim vnitfni méstské struktury,

- méstské funkce neumistovat za hranice urbanizovaného prostredi, ale do vymezenych ploch v
centru mésta a v centru jednotlivych Ctvrti, kterym odpovidaji tzv. ohniska GUzemi vyznacena v
grafické &asti UP Ceské Budé&jovice.

- mésto budovat jako civilizované mésto s kompaktni urbanni strukturou, s kvalitnim prostfedim
pro Zivot,

- podporovat identifikaci obyvatel se svym méstem a se svou ctvrti,

- mésto pojmout ne jako dostfednou strukturu, protoze tim dochazi k neimérnému pretizeni
centra hlavné automobilovou dopravou, ale posilovat ideu Ctvrti s vlastnimi malymi centry s
urc¢itou mirou autonomie,

- maésto Ceské Budéjovice neposuzovat jen jako urbanistickou, hospodaiskou ¢i jinou strukturu, ale

jako komunitu obyvatel.

2) KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
Pti rozhodovani v Uzemi je tfeba dbat nasledujicich obecnych zasad:

- podpory snizovat celkovy objem dopravy pfiblizenim cil( respektovanim zvolené dopravni a
urbanistické koncepce,

- podpory prevedeni objemu dopravy na jiné druhy zejména podpory systému méstské hromadné
dopravy, dopravy cyklistické a dopravy pési,

- podpory rozptylovani dopravy do vice tras zakladniho komunikaéniho skeletu zmnoZzenim uli¢nich
koridorli méstského charakteru vSude tam, kde chybi tato propojeni, s uvolnénim centra mésta
od automobilové dopravy, avsak pfi zachovani dobré dopravni dostupnosti jednotlivych cild ve
mésté, s uplatnénim prednosti prostredkd méstské hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy

v centru a v obytnych ¢astech mésta,
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- oddéleni tranzitni prljezdné dopravy od vnitroméstské; komunikace nadméstského vyznamu
prochazejici méstem ho nesmi funkéné a provozné rozdélovat,

- posileni méstského charakteru stdvajicich zakladnich komunikacnich os, zejména levobreini
komunikace, Nadrazni a Manesovy tfidy a vSech historickych radial, to jest Prazské, Rudolfovské
a Lidické tridy,

- zaloZeni soustavy soubéinych odlehcovacich tras pozemnich komunikaci s cilem odlehcit
stavajicimu zakladnimu skeletu, zejména:

o zanddraZni komunikaci pro odlehéeni Nadrazni tridy,

o soubéZnou komunikaci vedenou podél Zelezni¢ni trati od RoZnova, paralelné s ulici
Antonina Janouska v Mladém pro odlehéeni Manesovy tridy,

o odlehcovaci komunikacni spojkou mezi ul. Milady Horakové na Strakonickou tfidou a
komunikaénim propojenim téchto sidlist s Litvinovicemi pro odlehéeni levobrezni
komunikace,

o severni spojkou pro odlehceni enormni za-téZe na ul. Strakonicka,

o pro vytvoreni chybéjicich vazeb ve sméru zapad - vychod zfizeni tfi novych komunikacnich
tras, a to:

o pro vedeni trolejbusové dopravy spoleéné s pési a cyklistickou, propojujici sidlisté na
zapadé mésta s centrem pres areal vystavisté a VItavu k propojeni ulice Oskara Nedbala
a J. Boreckého s ulici U Trojice,

o pro veskerou dopravu mostem pres Vitavu do Litvinovic v ose prodlouzené Papirenské
ulice; tato komunikacni propojeni jsou doplnéna o dvé komunikace pro pési a cyklisty v
urbanistickych osach vedenych:

o po spojnici BraniSovské ulice pres vystavisté a lavkou pres Vitavu k nakupnimu aredlu
Druzby a Pekarenské ulici,

o lavkou pres VItavu na Sokolsky ostrov,

o lavkou z ulice E. Pittera pres Vltavu,

o lavkou v RoZnovég;

PFesné umisténi a trasovani bude uréeno v navazujicich US, nebo tam, kde neni povinnost US, v dalsich

stupnich projektovych dokumentaci. Je nutné fesit tyto naméty:

- pro odlehéeni enormni zaté%i na ul. Strakonicka vedouci méstem Ceské Budéjovice, pfevedenim
Casti vztah(l po preloZce a pres nové premosténi Vitavy (severni spojka),

- pro prekonani bariéry Zelezni¢niho télesa drahy ve mésté a z ddvodu kfiZeni IV. Zelezni¢niho
tranzitniho koridoru zfizeni novych Zelezni¢nich podjezdd, a to

s

-k propojeni okruh( spojujici v severni poloze zanadrazni komunikaci s Nadrazni tfidou,

-k propojeni jizni ¢asti Manesovy ulice se zanadrazni komunikaci podjezd pod Zeleznici v trase
Mdnesova — Dobrovodska

-k propojeni Husovy kolonie s Prazskou Ctvrti,

- v Knézskych Dvorech v Nemanické ulici (soucast severni spojky),

- v Mladém na roznovské trati v Novohradské ulici,

- na Plavské,
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- na komunikacni spojce Lidické s Plavskou ulici v RoZznové;

- pro zajisténi plynulosti a bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich na Uzemi mésta
prednostni sledovani a provadéni téchto dopravnich opatfeni:

- vybudovani pozemni komunikace D3 v Gseku Usilné — Krasejovka,

- propojeni ulice Hordkové a Strakonické,

- okruZni propojeni se Strakonickou,

- propojeni ulice Manesovy s kfizovatkou na D3 v lokalité Nové Hodéjovice pres kfizeni v lokalité Za

hrbitovem.
Zelezniéni sit

Zelezni¢ni uzel Ceské Budé&jovice je vyznamnou dopravni kFizovatkou v Zelezni¢ni siti Ceské republiky,
plnici zakladni funkce uzlu pro osobni dopravu, vlakotvorbu, pro nakladové funkce vcéetné funkce
kontejnerového prekladisté s regiondlnim i celostatnim vyznamem, ktery bude mésto Ceské Budéjovice

podporovat.

Musi byt respektovdna stdvajici podzemni komunikaéni vedeni, véetné jejich ochrannych pasem a

zajmovych Gzemich CR-MO.

Sledovana koncepce modernizace IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru predpoklada zdvoukolejnéni trati
Praha - Ceské Budé&jovice a jeji modernizaci; pro tento G&el se vymezuje plocha dopravni infrastruktury —
drazni doprava (DD) pro IV. Zelezniéni koridor v Useku Sevétin - Nemanice v tunelové trase vedené zdpadné
od Borku.

IV. tranzitni Zeleznic¢ni koridor je jako koridor dopravy republikového vyznamu D3 vymezen na Uzemi
Jiho&eského kraje v Gseku od hranice se Stfedoceskym krajem pres Ceské Bud&jovice aZ po Horni Dvofisté a
statni hranici s Rakouskem. Koridor prochazi spravnim tzemim mésta Ceské Budéjovice od severniho okraje

v Nemanicich jiznim smérem pres Nové Hodéjovice.

Pro propojeni prekladkového a kontejnerového termindlu ROLA v obvodu vyhybny Nemanice s
nadfazenou silni¢ni siti se vyhledové uvaZuje severni tangenta (Uzemni rezerva), a to mimouroviiovym

kfizenim v bezprostredni blizkosti arealu.
Zelezni¢ni doprava se uréuje pro plnohodnotné zapojeni do IDS.

2.3.2 Integrovany plan rozvoje mésta (IPOD)

Zakladni ,Integrovany plan organizace dopravy” (IPOD) byl zpracovany v roce 2009. Aktualizace IPOD byla

zpracovana v roce 2016.

Integrovany plan organizace dopravy, zaméreny na dopravu na pozemnich komunikacich, nabizi feseni
pro zlepseni vnitini dopravni prostupnosti mésta, pricemz zohlednuje potfebu zlepseni vnéjsiho dopravniho
napojeni na nadfazenou silni¢ni sit. Zaroven klade ddraz na preferenci vefejnych a ekologicky Setrnych forem

dopravy pred individudlni automobilovou dopravou.
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Zpracovani materialu predpokladalo vytvoreni dopravniho modelu mésta na zakladé podrobného

dopravniho prizkumu individualni automobilové dopravy.

Udrzitelnd doprava je vnimana jako zakladni dopravni modul. Pro prostupnost zejména centralni ¢asti
mésta je nezbytné vytvorit systém, ktery nabidne dostatecné atraktivni prostor pro jiné druhy dopravy nez

je individualni automobilova.

Na to bezprostfedné navazuje posouzeni dopadu stéZejnich dopravnich staveb v Uzemnim pldnu na
dopravu ve mésté. Jeho vysledkem je rekapitulace projektové pripravy a doporuceni urcitého
harmonogramu. Je zfejmé, Ze vSechny posuzované stavby maji vyznamny vliv na zlepseni dopravy ve mésté
a Ze je tfeba pokracovat v jejich projektové pripravé a projednavani moznosti jejich financovani. DlleZitost
téchto staveb je pro mésto tak velka, Ze je nezbytné vyuzit vSechny pfileZitosti k jejich realizaci, a to i bez

ohledu na doporuéeny harmonogram.

Postupna realizace téchto opatfeni se postupné odrazi i na hlukovém dopadu dopravy ve mésté. Z hlediska

kratkodobych feseni byl kladen diraz i na posouzeni bezpecnostni situace v nejproblémovéjsich lokalitach.
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Obrazek 3 - Aktualizace IPOD - Priority vystavby komunikaci

2.3.3 Integrovany plan rozvoje tGizemi (IPRU)

Integrovany plan rozvoje Uzemi (IPRU)je komplexni strategii, kterd ma za cil definovat priority
vymezeného Uzemi mésta Ceské Budéjovice a jeho okoli (ORP)a ohledem na predpoklddané prileZitosti

v horizontu do roku 2020.

Integrovany plan rozvoje Uzemi (IPRU), jeni byl schvédlen v za¥i 2016, je nastrojem pro realizaci
integrovanych strategii rozvoje Uzemi v programovacim obdobi 2014 - 2020. Navazuje na Integrovany plan
rozvoje mésta (IPRM) a umozni koordinaci navzajem provazanych a iuzemné zacilenych intervenci z riznych

prioritnich os v ramci programd ESI fondd. ReSené Uzemi je vymezeno na zakladé funkénich vazeb,
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predstavuje nejen jadrové mésto, ale i jeho spadové Gzemi. V celku tak vytvari jednotlivé projekty synergicky
efekt. IPRU je nastrojem, pomoci kterého bude mozné €erpat vyznamny objem dotaci ze strukturalnich fondd
EU. IPRU je zpracovén dle metodického pokynu Ministerstva pro mistni rozvoj CR, zajisti provazanost s cili a
prioritami kohezni politiky statu a je v souladu se strategickymi dokumenty vy$ich Gzemnich celk( (kraje, CR,
EU). Obsahuje 3 prioritni osy (viz tabulka):

Tabulka 5 - IPRU - prioritni oblasti

Prioritni oblasti a jejich strategickeé cile
Rozvoj dopravy

Zlepsit kvalitu infrastruktury a sluzeb v oblasti dopravy s cilem zlepSeni
oG ES S dopravni dostupnosti, prostupnosti a obsluznosti Gzemi IPRU.

Rozvoj konkurenceschopnosti a vzdélavani v uzemi

Posilit celkovou konkurenceschopnost tizemi IPRU efektivnim vyuzitim a

U LUTICERYE posilenim vyzkumné-vyvojového potencialu podpofeného kvalitnim zazemim a
lidskymi zdroji pro vzdélavani na viech stupnich, ktery mimo jiné povede k
posilovani a stabilité zaméstnanosti.

25l e F a e Environmentalni udrZitelnost azemi

Rozvinout a zintenzivnit integrovany systém nakladani s odpady a zajistit
efektivnéjsi protipovodriovou ochranu uzemi IPRU.

2.3.1 Strategicky plan mésta Ceské Budéjovice 2017-2027

Strategicky plan mésta Ceské Budé&jovice (SP) je strednédobym dokumentem, jeho? cilem je definovat
hlavni rozvojové priority mésta na vymezené Casové obdobi. V soucasné dobé se dokoncuje. Posledni
strategicky plan mésta byl sepsdn pro obdobi let 2008 — 2013 a byl schvalen v srpnu 2008. Zakladnim smyslem
realizace SP mésta Ceské Budé&jovice je dosaZeni cilového stavu vyjadieného strategickou vizi. K naplnéni vize
by mély smérovat strategické a specifické cile. Kazda prioritni osa ma svlij program realizace obsahujici
zaméry i konkrétni ukoly a projekty, které by mély prispét k dosazeni poZzadovanych zmén. SP tak kombinuje
realizaci dlouhodobych zaméri s potfebnymi kratkodobymi aktivitami. Na zakladé provedenych Setfeni a

vyhodnoceni zjisténych probléma byly stanoveny 3 prioritni oblasti na které se SP zaméfil. SP je zaméren na:

- Podnikatelské prostredi, lidské zdroje, vzdélavani, vyzkum a inovace
- Mobilitu

- Atraktivitu mésta.

2.3.2 Dopravni prazkum MHD 2015

Cilem prazkumu bylo provéreni zmény poptavky cestujicich za posledni ctyfi roky, které uplynuly od
predchoziho séitani cestujicich na siti MHD v fijnu 2011. NavrZena byla opatfeni umoznujicich optimalizaci,
efektivitu a pfipadné zmény v siti MHD na uzemi Ceskych Budé&jovic a okolnich mést a obci. Préizkum probihal
ve vSech typech provozu (pracovni den, vikend) a po celych 24 hodin v terminu od 13. do 22. fijna 2015.

Spektrum vystupl prizkumu poskytuje dostatek informaci o parametrech vyvoje poptavky cestujicich béhem
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dne (tzv. denni variace), rozloZeni poptavky po siti a jeji prenos na jednotlivé linky, soulad této poptavky s
nabidkou dopravce (jizdni rad, kapacita vozidla) a prepravni vykony linek. V porovnani let 2011 a 2015 je
patrné, Ze systém MHD je stabilizovany a pomér celkové nabidky a poptdvky se dafi udrzet na stejné Urovni.
V pracovnich dnech to znamend v priaméru 20 prepravenych osob na ujety vozokilometr, ve vikendovém
provozu (ktery byl v roce 2015 scitan poprvé) pak 13 osob. Vykony i pocty pfepravenych osob se v uplynulém
obdobi mirné zvysily. Nejvyssi procentni narlst prepravniho vykonu pfi zachované trase i po¢tu spojl

vykazuje linka 2 s hodnotou 27 %.

2.3.3 Generel MHD v Ceskych Budéjovicich 2010-2020

Generel méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich vznikl jako komplexni materidl. Cilem bylo vyhodnotit
verejnou dopravu z uZivatelského pohledu a promitnout jej do provozniho zazemi i redinych ekonomickych
moznosti provozovatele. Generel je orientovan na stfednédoby vyhled pro rozvoj méstské hromadné

dopravy. Navrhuje kratkodoba opatfenimi pro optimalizaci provozu.

Generel Cerpa z mnoizstvi vstupnich dat, kterd vytvareji dostate¢nou zakladnu pro formulaci strategie
nadchazejiciho desetiletého obdobi. Rada z nich souvisi s Integrovanym pldnem organizace dopravy,
zpracovaného pro Statutarni mésto Ceské Bud&jovice. Vyznamnym vstupem v analytické &asti jsou priizkumy

obsazenosti a zpozdéni spoju nebo prepravnich vztah( v siti MHD.

Cilem Generelu je, aby vefejnd doprava v Ceskych Budé&jovicich byla vnimana jako plnohodnotna

alternativa cestovani po mésté.
Projekt je rozdélen do tii ¢asti:

- Analyza — souhrn dostupnych podkladd z pfedchozich projektl a rozbor stavajicich podminek na
zakladé nové potizenych prizkumi
- Navrh — hlavni ¢ast Generelu, podrobné rozpracované navrhy a zdlvodnéni zvoleného reseni

- Strategie — predstavuje nejdlleZitéjsi vystupy projektu

2.3.4 Generel pfechodul pro chodce 2013

Na Uzemi mésta Ceské Budéjovice v soucasné dobé existuje 559 prechodl pro chodce, 7 piejezdli pro

cyklisty, 5 nadchodl a 12 podchodd.

Co se tyka vybavenosti pfechodd, podil prechodl vybavenych zvysenym obrubnikem je 83%. Varovnymi
pasy bylo vybaveno 63% prechod, a signalnimi pasy bylo vybaveno 58% prechodl, v roce 2006 to bylo 30%.
Prechod( se zvyraznénym osvétlenim bylo 53, pfechod( s délicim ostrivkem 82. Je patrné, Ze za obdobi
poslednich Iéta doslo k vyraznému zlepseni vybavenosti prechodd pro chodce. BohuZel stale pretrvavaji
nedostatky pfi pouZiti hmatnych Uprav pro slabozraké a nevidomé a to nejen u dfive zfizenych prechodd, ale

i u pfechodi Uplné novych.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 46



Doporuceni pfi Upravach, zfizovani ¢i ruseni prechodu:

- slepecké Upravy provadét podle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

- zajisténi rozhledl v mistech prechodll

- zvyraznéné osvétleni prfechodl pouzivat na frekventovanych prechodech
- osazeni dz IP6 spolu s vystraznymi blikaci na jednom sloupku

- osazeni dz IP6 na délicim ostrlivku v pfipadé ctyfpruhové komunikace

- prQbézna kontrola stavu vodorovného dopravniho znaceni

- zvyraznéné osvétleni prfechodl pouzivat na frekventovanych prechodech
- vénovat zvySenou pozornost pfechodlm v blizkosti Skol

- pfiruseni prechodU zrusit ¢i upravit také pfislusné hmatné Upravy

2.3.5 Aktualizace hlukového modelu Ceskych Budéjovic — hlukovd mapa Ceskych Budéjovic
2015

Pro vypocet hluku z dopravy byl pouzit standard - NMPB Routes 96 / XPS 31-133, ktery nejlépe popisuje

hluk z dopravy. Dale byl pouzit Manual 2011 a Technické podminky pro provadéni s¢itani intenzit dopravy.

Vysledkem je plosna hlukova mapa 2015 pro den a noc, dale pak rozdilovd mapa a pocet obyvatel

zasazenych hlukem.

2.3.6 Generel cyklistické dopravy mésta Ceské Budéjovice 2014

Cyklogenerel je dlouhodobym systémovym dokumentem, ktery vychazi ze zakladnich principl feSeni
dopravy pro pé&si a cyklisty, stanoveny v Gzemnim pldnu mésta Ceské Budé&jovice. Jeho Fedeni predstavuje
zejména integraci cyklistll a motorové dopravy zejména v ulicich Prazska, Rudolfovska, Dobrovodska,

Novohradska, Lidicka, Husova, Branisovska, O. Nedbala a dalsich.

Vychazi z progresivnich prvkil - vyhrazené jizdni pruhy, piktogramové koridory, viceticelové pruhy, BUS +

cyklopruhy, radici pruhy pro cyklisty, prostor pro cyklisty.

Hlavnim cilem cyklogenerelu je urcit zakladni poZzadavky na infrastrukturu pro cyklisty, kterd bude
vyhledové realizovana na jednotlivych méstskych komunikacich at uz ve vazbé na rekonstrukce komunikaci,

nebo nezavisle.

Dalsim cilem je navrhnout nové samostatné cyklostezky na Gzemi mésta, urcit jejich optimalni smérové
vedeni a parametry. Pfedmétem je i napojeni okolnich obci a regiondlnich a nadregionalnich stezek a

cyklotras na systém mésta.

Cyklogenerel urci dlleZita propojeni pro cyklodopravu, kterd chybi jiz dnes, nebo tam, kde jsou vymezeny
plochy pro prestavbu, pfipadné rozvojové plochy. Urci zdkladni parametry téchto propojeni. Cyklogenerel
vychazi z dopravné-urbanistického vyznamu jednotlivych komunikaci. Zohlednuje stavajici infrastrukturu pro

cyklisty, moZnosti ulicniho profilu (Sitkové uspofadani a mozZnosti prelozeni inZenyrskych siti) a
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predpokladany rozvoj a zaméry v zemi. Navrhy jsou koordinovany s potfebami verejné hromadné dopravy.

Vedlejsim cilem je zvySeni atraktivity pési a vefejné hromadné dopravy a verejnych prostranstvi.

Navrh neuprednostiuje segregaci cyklistl v pridruzeném dopravnim prostoru, ale hleda optimalni feseni
s ohledem na uli¢ni profil, cilovou skupinu a vychozi a cilova mista. Je posouzen kazdy konkrétni pfipad a jsou
zhodnoceny vyhody a nevyhody infrastruktury vedené samostatné, v pfidruzeném prostoru, nebo hlavnim
dopravnim prostoru komunikace. Soucasti navrhu je i vytipovani komunikaci, které nevyzaduji Zadna liniova
opatreni pro cyklisty. Pro tyto komunikace je navriena vhodna forma zklidnéni, nebo jsou ponechany bez

navrhu.

Redeni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavieny systém bezpe&nych tras se snahou o
minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je nedostatecné husta, nespojita
sit cyklostezek a komunikaci uzpusobenych provozu cyklistli, kterd neni schopna nabidnout cyklistim
plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym provozem. Cyklisté proto nadale vyuZivaji jedinou sit, ktera
tyto atributy splfiuje a tou je existujici sit pozemnich komunikaci. A to plosné. Néktefi proto, Ze vybudovana
infrastruktura nevyhovuje jejich narokdm, vsichni potom proto, Ze Uplnou obsluhu Uzemi uvaZovana
,Cyklistickd” sit nemuzZe poskytnout. Z tohoto dlivodu se navrh nesoustfedi, jak jiz bylo uvedeno vyse, pouze
na vybrané komunikace, ale posuzuje celou komunikacni sit. Pro Ucely dalsiho pouZiti generelu slouzi
vysledny navrh. Ten zjednoduSenou formou prezentuje charakteristické typy opatieni pro jednotlivé useky
vysledného komunikaéniho systému a doporucenych propojeni v izemi. Neoddélitelnou soucasti generelu je
soubor vzorovych opatreni, sefazenych do funkéné podobnych typQ, kterd Ize aplikovat na jednotlivé useky

podle doporuceni, vyplyvajicich ze souboru hlavnich zasad.

Generel identifikuje sedm hlavnich smérQ, kde je tfeba pracovat na zlepseni. Jedna se tedy o komplexni
strategii téchto opatreni:

cildm);

- prlUchodnost (pro cyklistu je velmi dlleZité moci se plynule pohybovat v dopravé — soustfedéni na
prednostni prevedeni cyklodopravy v ktiZovatkach);

- parkovani a pljcovny kol (potfeba vytvareni parkovacich podminek zejména u cild cest, tedy
v centru mésta, u verejnych instituci, u Skol a pfestupnich terminal( hromadné dopravy);

- bezpecnost (zasady bezpecnosti musi byt zohlednény jednak pfi realizaci opatieni na komunikaci,
ale také je treba plisobit na verejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce;

- vice druhl dopravy — svoboda volby (svoboda volby mezi rGznymi dopravnimi prostiedky,
zejména kombinace jizdniho kola a méstskou a pfiméstskou dopravou);

- sprdva a udrzba (soustfedit se na udrzbu cyklotras a sladit ji s Udrzbou ostatnich komunikaci);

- otevrenost, dialog, informovanost (to jak mésto komunikuje s verejnosti, ktera pouziva jizdni kolo
k pohybu po mésté je jednou ze znamek, jakou prioritu jim dava; dostatek informaci, mapy,
znaceni, kampané, billboardy, loga kola na MHD, samotna jasné viditelnd infrastruktura, to vse je

dllezitou soucasti vstficné politiky mésta smérem k cyklistické verejnosti.
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2.3.7 Projekt organizace dopravy v klidu v Ceskych Budéjovicich

Projekt parkovacich zén a parkovist P+G fesi potfebu regulace parkovani v centralni oblasti mésta Ceské
Budéjovice. Neomezuje se pouze na regulaci parkovani, ale jsou soucasné tfeSené i ostatni atributy
parkovaciho systému. Dochdzi k zasadnimu navysSeni parkovacich kapacit na mistnich komunikacich. Diky
vyuziti princip zén TEMPO 30 dojde k celkovému zklidnéni dopravy a zvySeni atraktivity mésta a aktivit, které
se v centralni oblasti vyskytuji. Cely projekt je doprovazen i parkovisti zachytného parkovani P+G, které budou
atraktivni nabidkou pro pravidelné navstévniky mésta. Cely systém vytvari podminky pro to, aby kleslo
zatizeni mistnich komunikaci o 20 % oproti stavu roku 2013, kdy byly zpracovany dopravni prizkumy. Na
druhé strané je nutno se pripravit na potfebu vysokych financnich investic, nicméné jejich navratnost se

pohybuje na Urovni 24 mésic(. Proto, aby realizace byla Uspésna je Zadouci:

- Dosazeni politického koncensu nad celym projektem feSeni PZ a parkovist P+G
- Zajisténi financnich prostredkl pro rozpocty let 2016, 2017 a 2018

- Schvdleni celého feseni, v€etné cenovych parametr( a regulacnich nastroju

- Zahadjeni realizac¢ni projektové pripravy

- Zahdjeni procesU verejnych zakazek

- Zahajeni komunikace s verejnosti

Jedna se o P+G Sportovni hala, Dlouha louka, Dynamo, Jirovcova, Kasarna a parkovaci zony viz. obrazek
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Obrazek 4 - Projekt organizace dopravy na vymezené &asti Uzemi Statutdrniho mésta Ceské Budéjovice

2.3.8 Projekt fizeni dopravy v Ceskych Budé&jovicich 2015

Dokumentace je zaméfena predevsim na vytvoreni koncepéniho ramce a stanoveni zakladnich okruh( a

oblasti navrhovaného telematického systému mésta Ceské Budéjovice. Koncepce fesi tyto zakladni oblasti:

- obecny navrh a skladbu telematického systému,

- navrhy jednotlivych subsystému (technologie, funkce, lokalizace),

- odhad financni a ¢asové naroc¢nosti zavedeni vybranych aplikaci do provozu,
- oclekavané pfinosy navrhovanych telematickych subsystémd,

- systémovou architekturu ITS,

- problémové okruhy souvisejici s harmonizaci a implementaci ITS.

Soucasti feSenych telematickych aplikaci je systém strategickych detektor(i, kamerovy dohledovy systém,
modernizovany meteosystém, dale preventivni a represivni systém ovliviujici bezpecnost dopravy na
vybranych Usecich pozemnich komunikaci a na meéstskych kfizovatkach, navadéci systém zachytnych
parkovist, navadéci systém objizdnych tras, systém Fizeni dopravy pomoci modernizovanych SSZ kfizovatek,
stejné tak i systém vysokorychlostniho vazeni vozidel. Dopliikové je feSen také systém sbéru dat pomoci
technologie FCD, kooperativni systémy C-ITS, inteligentni zastavky MHD a vozidlové mechanismy umoznujici

preferenci MHD na SSZ kfiZzovatkach. V neposledni fadé je feSena také problematika Dopravné informacniho
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a fidiciho centra DIRC-CB, kapacitnich datovych pfenosovych soustav a dopravniho portalu Statutarniho

mésta Ceské Bud&jovice.

2.3.9 Sociologicky priizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Budéjovice

Tato studie popisuje vysledky priizkumu mobility obyvatel aglomerace Ceské Budé&jovice.
Cilem prizkumu bylo:

a) zjistit délbu prepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho deniku) v konkrétnim

pracovnim dnu na zékladé znalosti druh( dopravy, zdroje a cile cest a miry vyuZziti

b) zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejména k pfechodlim od automobilu k

alternativnim druhdm dopravy (cyklistice, verejné dopravé) a opacnym smérem

Prizkum c¢astecné prekryva data zjistovana pti S¢itani lidi, domu a bytd (zejména druh dopravy, zdroj a cil
cest), avsak vykryva slaba mista tohoto statistického zjistovani (podrobnéjsi prace se zastoupenim druhd

dopravy v ramci jedné cesty nebo Udaje o cestovnich ¢asech).

Jako podklad byl pouZit Sociologicky préizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Budé&jovice. Prizkum
probihal fijnu a listopadu 2015. Prizkum oslovil 7227 lidi. Pouzita byla metoda sbéru PAPI pro tazatele na

tzemi CB a doplfikova metoda sméru byla metoda CAWI, kde respondent vyplnil online dotaznik.

Z prlzkumu vyplyva, Ze typické byly 2 cesty béhem dne (57 %). Pocet cest je mirné vyssi v pondéli, utery

evyvs

cest. Cesty miti nej¢astéji na pracovisté (20 %), na nakup (11 %), za volnym ¢asem (12 %) a zpét domu (42 %).

Pti pohybu v ramci vnitfnich zén lidé uskutecni nejvice cest pésky (39 % cest) nebo MHD (30 %) a méné

autem (18 %). Naopak ostatni cesty délaji hlavné autem (39 %) a méné Casto pésky (22 %) nebo MHD (16 %).

Zvoleny dopravni prostfedek zavisi také na Ucelu cesty. Zatimco cesty do Skoly a k Iékafi se uskutecnuji
prevazné MHD nebo pésky, u sluzebnich nebo doprovodnych cest pfevaZzuje vyrazné auto. Plati to i pro cesty
do prace, i kdyZ méné vyrazné. U ostatnich cest — na Gfad, na nakup, za volnym ¢asem nebo zpét dom{

prevazuji pési cesty.

Ekonomické postaveni ovliviiuje volbu dopravniho prostiedku. Zatimco OSVC vykonaji nejvice cest autem,
zaméstnanci vyuZivaji auto i pési dopravu obdobné casto a lidé ekonomicky neaktivni nebo nezaméstnani

uskutecni nejvice cest pésky nebo MHD.
Pocet cest se méni béhem dne. Prvni $picka nastava mezi 6. a 8. hodinou, druha mezi 14. a 17. hodinou.

Na kole jezdi aspon obcas 58 % cilové skupiny a 42 % nejezdi na kole viibec. Kolostav ma k dispozici
polovina cyklistl, sprchy a prevlékarny neceld tfetina. Kolo se podle cyklistd hodiv CB hlavné pro volnogasové

aktivity (76 %), méné do prace, Skoly, na ndkup nebo vyfizovanim. Plati to i pro jednotlivé zény.
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MHD vyuziva 81 % cilové skupiny a 19 % nejezdi MHD vibec. 26 % cestujicich MHD ji vyuziva vice nez pred
5 roky. Tuto zménu nejcastéji vyvolala zména bydlisté, pracovisté nebo Skoly. Naopak 25 % vyuziva MHD
méné nez v minulosti, zejména kvUli casové nevyhodnosti, Spatné navaznosti spojd a také komplikovanosti
systému MHD. MHD a autobusovou dopravu povaZuje za vyhovujici vice nez polovina cilové skupiny, u vlakU

je to méné. MHD je vhodna pro cesty do prace a skoly, nakupy i vyfizovanim i za volnocasovymi aktivitami.

Autem jezdi aspon nékdy 83 % cilové skupiny a 17 % nejezdi autem nikdy. 30 % cestujicich autem jej
vyuziva vice nez v minulosti. Vedlo k tomu zejména rychlost této dopravy, flexibilita pohybu a Spatné
podminky pro cyklisty a chodce. 20 % cestujicich autem naopak omezilo cesty autem, zejména kvali zhorseni
parkovani a zméné bydli$té nebo pracoviété. Pouzivani auta v CB je nejvhodnéjsi pro volnogasové aktivity (64

% cestujicich autem), naopak nejméné pro dojizdéni do prace Ci Skoly.

2.3.10 Studie dopravy v klidu P+R a P+G v Ceskych Budéjovicich

Zachytna parkovisté P+G se umistuji na okraj zény placeného stani, pfipravované k vyznamnému ristu do
celého Sirsiho centra mésta. Varianta parkovist P+R pak uvaZuje s lokalizaci parkovist na okraji mésta s
navaznosti na paterni linky MHD. Studie dava do souvislosti predpokladané objemy zaméstnanecké dopravy
s celkovou dojizdkou z okolnich mést a obci, kdy je cilem pro 12 tisic vozidel kazdy pracovni den. Dominantni
postaveni IAD vystihuje také podil 61 % vyuZitych druhl dopravy (véetné spolujezdcl) na cestach do
zaméstnani. Primérnd obsazenost automobilu je 1,3 osoby. Ve studii je provedena selekce lokalit pro
parkovisté P+R a P+G podle pozadavk( na Uspésna feseni zachytnych parkovist v podminkach evropskych
mést. UzZivatelské hodnoceni vybranych parkovist P+R a P+G ve srovnani s klasickym parkovanim uvnitf
budouci zény placeného stani je zaloZzeno na objektivnim vypoctu cestovnich ¢asl celého fetézce cest od
okraje mésta do Ctyr Casti feSeného Uzemi a zpét. Zatimco cesta s parkovanim pfimo v centru trva primérné
21 minut, pfi vyuZiti P+G se prodlouZi na 37 minut a pfi parkovdni na P+R na 51 minut. PfestoZe se na prvni
pohled jedna o dramatické rozdily, je tfeba mit na paméti, Ze obrovskou roli zde bude hrat ekonomicka
regulace a také respekt pravidel zény placeného stani. Nazornym prikladem m{ze byt soucasné parkovisté u
Sportovni haly, které i s hendikepem 14 minut dokaze oslovit mnozZstvi uzivatell v sousedstvi stavajici placené
zony historického jadra mésta. Nékterd nové navriend parkovisté pfitom dosahuji jesté priznivéjsich
vysledkd. V souhrnu mizeme jednoznacné doporucit zfizeni zachytnych parkovist typu P+G v lokalitach
Jirovcova, Nadrazi a Sportovni hala. S vyhradami Ize také pocitat s lokalitami P+G Dlouha louka a Dynamo.
Naopak zavér pro parkovisté P+R je pomérné jednoduchy: mésto nema v ruce jediny podstatny argument,
ktery by ospravedlnil rozvoj P+R jako Zivotaschopného systému. Je casové nevyhodny, uZivatelsky
komplikovany, omezeny pouze do smér(i patefni MHD, provozné neméné narocny nez P+G, navic se slabou
ekonomickou motivaci uZivatell. Na parkovistich P+G je navriena cilova kapacita 1354 mist. Naklady na
pofizeni technologie a vybaveni jsou odhadovany na 9,4 mil. K¢, provozni naklady systému pak na 1,1 mil. K¢
ro¢né. Pokud by uvahy o zpoplatnéni parkovist mély byt vedeny alespori krytim provoznich nakladd,
navrhujeme denni sazbu ve vysi 10,- K¢, s volitelnym mési¢nim predplatnym za 150,- K¢, respektive ro¢nim
za 1800,- K. Ve studii je zkoumana mozZnost zavedeni specidlni minibusové linky MHD z okrajovych ¢asti zony
placeného sténi, které dnes maji Spatné pokryti vefejnou dopravou. Kromé uzivatel( parkovist P+G by slouzila

i rezidentlm pro spojeni s historickym jadrem mésta
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2.3.11 Telematika, vzdalené detektory 2014

Stavba se sklada z téchto zakladnich ¢asti:

- Instalace 114 ks detektord do vybranych 36 profild v komunikacich Ceskych Budé&jovicich a
naslednd zpétna Uprava povrchu

- Montaz komunikacnich zafizeni na sloupy VO a trakéni sloupy

- Montaz pfenosovych zatizeni na sloupy SSZ a drzaky blikac

- Pfipojeni pfenosovych zatizeni na napajeni ze SSZ

- Montaz a oziveni pfenosového zafizeni pro pfenos dat GSM/GPRS

- Doplnéni dopravni fidici Ustfedny modulem pro zdznam a zpracovani dopravnich dat

- Instalace HW a zprovoznéni SW v modulu DRU

- Zprovoznéni a konfigurace systému

- Kalibrace ptenasenych dopravnich dat

- Komplexni zkouska systému

- Zkusebni provoz s vyhodnocenim

2.3.12 Uzemné analytické podklady

Byly zpracovano v souladu s ustanovenimi zakona €. 183/2006 Sb. a vyhlasky ¢. 500/2006 Sb. jako soucast

Uzemné analytickych podkladd obce s roziitenou plsobnosti Ceské Bud&jovice.
Celkové se prace na UplIné aktualizaci UAP véetné RURU déli dle podrobnosti na dvé ¢asti:

- zpracovani souhrnného RURU pro cely spravni obvod ORP
- zpracovani RURU s podrobnosti pro kazdou obec, ktera je zpracovéna formou tzv. krycich listd pro

kazdou obec v ORP C. Budéjovice
Z aktualizovanych UAP vychazi vyznamné oblasti mésta k feseni:

- Ctyri Dvory — aredl byvalych kasaren

- Okruini

- PrUbéina ulice

- Zizkovy kasarna + nadrazi a jeho okoli

- Senovainé namésti (otevieni Mlynské stoky, vytvofeni podzemnich gardzi)
- Marianské namésti

- Park Hajecek

- Sokolsky ostrov

- Stromovka

- Reseni zahradkarskych kolonii a hromadnych garazi

- Zelen okolo vodniho toku Vitavy

- DleZitost zachovani zeleného prstence méstskych sad( kolem historického jadra a dale nutnost

vySkové regulace zastavby s ohledem k okolnimu.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 53



Problémy k feseni z oblasti dopravy

Problém parkovacich mist — v disledku vystavby bytovych dom( dochazi k Ubytku parkovacich mist.
Pricinou je vétsinou napojeni na komunikaci, podél které jsou parkovaci mista a v disledku nutnosti splnéni
podminek pro napojeni (rozhledové poméry, atd.) dochazi k Ubytku parkovacich mist. Nasledkem je hledani

novych kapacit, které bohuzel pfilis nejsou.

Problémy k feseni z oblasti ochrany ovzdusi

4 x do roka probiha méreni Cistoty ovzdusi na k¥iZzovatce ulic Pekarenska a Nadrazni, Prazska tfida — pred
IGY, ktiZovatce ulic Rudolfovska a Otakarova, Husova ulice — pred Stfedni zdravotnickou Skolou. Navic probiha
kazdorocni méreni u prileZitosti konani akce , Evropsky den bez aut” na nameésti Pf. Otakara Il., toto méreni
se pak porovnava s mérenim pfi bézném provozu za srovnatelnych podminek. Z vySe zminénych méreni
provedenych v letech 2013 a 2014 vychazeji vyssi Udaje o znecisténi, ktera potvrzuji i vySe zminéné zarazeni
do oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi. Zhorsena kvalita ovzdusi je mj. zplsobena také Spatnou dopravni
situaci ve mésté, kdy v centru mésta dochazi k castym kolonam. Znecisténi ovzdusi zpUsobuje také pouZivani
topnych systéml na pevna paliva. Ke zlepseni znecisténi ovzdusi by mohlo dojit, pokud by napf. byla
vybudovana zachytna parkovisté na okraji mésta, ¢imz by se odklonila velkd ¢ast osobni automobilové
prepravy. Ke zlepseni kvality ovzdusi by pfispélo také vybudovani obchvat(l a délnice, ¢imzZ by se odklonila
nakladni doprava. Rovnéz by se dalo uvazovat o zruSeni parkovacich mist pfimo na ndmeésti Pf. Otakara Il.,

kde byly také namé&reny vysoké hodnoty znecistujicich latek.

2.3.13 Pravidelné scitani cyklistti 2013

Z analyzy vysledk( prizkumu vyplyva, Ze za osm hodin bylo podchyceno celkem 38 739 cyklistl. Z tohoto
déti. V letech 2005 az 2007 dosahoval podil déti 4,5 az 5,2%, v roce 2008 a 2009 3,6%, v roce 2010 2,5%, v
roce 2012 2,8%. Zajimavé je, Ze podil déti je jen nepatrné nizsi nez v loriském roce, kdy byl prizkum provadén
za idedlniho pocasi. Od roku 2007 se podil déti snizil témér na polovinu. Nejvyssi podil déti je na profilu
podchod M.Hordkové, na sidlisti Maj 9,4% a na Staroméstské 7,7%. V prepocCtu na Ctyfiadvacetihodinové
hodnoty cini Uhrn poctu cyklistl na vSech stanovistich 65.085 cyklisti za den. Z celkového poctu cyklistl
zjisténych prizkumem poutzilo pfilbu 3 321 dospélych cyklistd, tj. 8,8 % (pfi minulém prazkumu 8,4%, tj.
narlst cca o 5%) a 807 déti, tj. 77,4% (pfi minulém prizkumu 83,9%, tj. pokles o 8%). U dospélych jde o
nejvyssi dosazenou hodnotu od roku 2004 viibec (2004 — 1,0%, 2006 — 4,7%, 2008 — 6,0%, 2010 — 6,1%, 2012
—8,4%), a to presto, Ze se oproti lonskému roku sniZil poéet rekreacnich cyklistl (u kterych je vyssi vybavenost
pfilbou) z dlvod méné priznivého pocasi. U déti se vybavenost prilbou pohybovala v poslednich letech mezi
80 aZ 85 %, coz je patrné mozné maximum (2004 —29%, 2005 — 41%, 2006 a 2008 — 85%, 2012 — 84%). Pouze
v letech s horsim pocasim (2007, 2010) je vybavenost pfilbami nizsi. U vnéjSich stanovist, na kterych prevlada
rekreaéni charakter cyklistického provozu (napt. cyklostezka smér Ceské Vrbné) dosahuje podil vybavenosti
dospélych pfilbou az 39% a u déti az 100%. Celkové |ze vypozorovat, Ze cyklisté vyuzivajici cyklostezky maji i
vy$si podil vybaveni pfilbou Nejzatizenéjsim profilem je stezka u slepého ramene MalSe smér Biskupska a to
2 560 cyklistli/24 hodin, pé&si a cyklisticka lavka pFes Vltavu mezi Prazskym predméstim a sidlistém Vlitava 2
410 cyklistd/24 hodin, na Dlouhém mosté 2 316 cyklistd/24 hodin a na nabfezi Malse u divadla 2 314
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cyklistd/24hodin. Na dalSich sedmnacti profilech bylo zjisténo vice nez 1 000 cyklistl/24.hodin. Nejvyssi
hodnota hodinového maxima byla zjisténa u slepého ramena Malse smér Biskupska a to 300 cyklisti/hod.
(mezi 7 — 8 hod, co?Z predstavuje 11,7% celodenniho objemu), dale na nabrezZi MalSe u divadla — 284 cyklistl
za hod. a na lavce pres Vitavu mezi Praiskym predméstim a sidlistém Vlitava a to 278 cyklistd/hod. Loriské
maximum bylo lavce pfes Vitavu mezi Prazskym predméstim a sidlistém Vitava a to 667cyklistd/hod., v roce
2010 také na lavce pres Vitavu 328 cyklistd/hod., v roce 2009 376 cyklisti/hod. u slepého ramene Malse.
Pridmérna hodinova hodnota poctu cyklistll za dobu konani prizkumu presahuje u ¢tyr nejzatizenéjsich
stanovist 150 cyklistt (u dalsich tfinacti nad 100 cyklistd), nejvice je 190 cyklistl za primérnou hodinu u
slepého ramene MalSe smér Biskupska. V predchozich letech byla nejvyssi primérna hodinova hodnota na
ldvce pres Vitavu a to loni 321 cyklist{, v roce 2010 191 cyklistl, v roce 2009 222 cyklistd (letos 179 cyklista).
V celkovém poctu cyklistl byl v porovnani s loriskym rokem zjistén pokles o 22 572 cyklist(, coZ je o 26%.
Toto srovnani vsak neni zcela objektivni, protoZze lonsky prlzkum se konal za mimoradné teplého a
slune¢ného pocasi. V porovnani s rokem 2010 (bez novych stanovist) byl letos zjistén narust o 4 892 cyklistd,
tj. 0 8,4%. U stanovist na vstupech do historického jadra mésta bylo zjisténo 10 360 cyklistdl, coz ¢ini oproti
roku 2010, kdy se prlizkum konal za srovnatelného pocasi, narlst na vstupech do historického jadra o 839
cyklistd, tj. o 8,8%. Je z néj patrné, Ze zatimco v rannich hodinach byl pocet cyklistd téméf identicky,
odpoledne je vyrazny rozdil, svédcici o chybéjici sloZce rekreacni dopravy. PrestoZze primérny pokles poctu
cyklistd je témér o Ctvrtinu, doslo u nékolika profild i k narlstu poctu cyklistd. U nékterych profill, jako
napfiklad stezka podél Vitavy u Dynama (+29%) a levy bieh Vltavy u Litvinovického mostu (dvojnasobek), je
narust zplGsoben lonskou uzavirkou lavky u zimniho stadionu. Dalsi profily, kde doslo k narustu, jsou ulice
Nov3, lavka pres nadrazi, nabrezi MalSe u Modrého mostu, ulice Na Mlynské stoce a pési zéna Mlynska.
Nejvyraznéjsi pokles je na krizovatkach v severni ¢asti mésta — levy breh Vitavy na sidlisti VItava a u lavky pres
Vitavu (-40 aZz -66%), a to z dlivodu chybéjici rekreaéni dopravy smérem po cyklostezce na Hlubokou nad
Vitavou. Stejné jako loni byl sledovan prijezd cyklistd pési zonou Mlynska. PrestoZe je zde dopravnim
znacenim zakazan vjezd cyklistim, jsou tudy vedeny méstské cyklotrasy A a B a zjisténa intenzita dosahuje
990 cyklistt/24 hodin s hodinovym maximem 144 cyklist(. Letos$ni intenzita je jako u jednoho z mala profill
dokonce vyssi nez loniska, kdy Mlynskou ulici projelo 813 cyklist(/24 hodin. Tyto zjisténé hodnoty poslouzi
jako argument pro znovuobnoveni cyklistického provozu v Mlynské ulici (ktera je jedine¢nym tahem sever-
jih ve vztahu k historickému jadru), nikoliv jako argument pro Méstskou policii k vymahani respektu tohoto
zdkazu. Obdobnym pripadem je most pres Malsi u divadla v ulici Dr. Stejskala, pres ktery prejede 1 119
cyklistd/24 hodin, prestoze vlastni most je oznacen jako pési zdna. | zde by bylo vhodné zlegalizovat prijezd
cyklistd Gpravou dopravniho znageni. Na cyklostezce smérem na Ceské Vrbné a Hlubokou nad Vltavou bylo
zjisténo 450 cyklistd (rok 2012 — 1349 /nadherné pocasi/, rok 2010 — 615 /3Spatné pocasi/, 2009 — 773, 2008
— 915, 2007 — 361 /3$patné pocasi/, 2006 — 876, 2005 — 569). Na Sadech je pocet cyklistl 1 102 (rok 2012 —
1267, rok 2010 — 906, 2009 — 1411, 2008 — 1426, 2007 — 1003), pficemz cyklostezku vyuziva 71% cyklistl a
stezku pro pési 29% cyklistl (v roce 2008 byl pomér 57% ku 43%). Na celém Uzemi mésta byl i letos v ramci
cyklistického prlzkumu sledovan pocet in-line bruslarQ. Vzhledem k proménlivému pocasi s destivou
preharikou nebylo nikde zaznamendano vice neZ 20 in-line bruslafl. Na stezce smérem na Ceské Vrbné 16
bruslar( za 8 hodin (v roce 2012 — 339 bruslafl, v roce 2010 179 bruslar() a na lavce pres Vitavu 14 bruslar.
Vzhledem k tomu, Ze v prlibéhu mésice zafi nebylo obdobi s delSim slunecnym a teplym pocasim pro

provedeni ovérovaciho prazkumu, bylo provedeno porovnani s prizkumem provadénym pro stanoveni délby
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prepravni prace. Ten byl proveden ve Ctvrtek 3. fijna za slunecného, ale jiz chladnéjsiho pocasi. Vysledky obou

prazkum jsou srovnatelné.

2.3.14 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti za roky 2013 az 2015 a celkem za roky 1999 — 2015 na
vybrané siti komunikaci

Obsahem tohoto materidlu je vyhodnoceni poétu a nasledkd nehod za tfi roky, tj. 2013 az 2015. Na
vybrané siti silnic a mistnich komunikaci bylo lokalizovano 1 240 dopravnich nehod (55% z celkového poctu
nehod na Uzemi mésta), které byly pfifazeny na konkrétni kfizovatku nebo usek. Z tohoto poctu bylo 734
osobnich nehod s nasledky 6 usmrcenych, 59 téZce a 858 lehce zranénych osob. Z téchto nehod bylo 281
nehod s Ucasti chodce nebo cyklisty. Celkové je podchyceno 18 313 dopravnich nehod za poslednich 17 let a
jsou pfifazeny na konkrétni kfizovatku nebo Usek. Z tohoto poctu bylo 4 076 osobnich nehod s nasledky 74
usmrcenych, 426 téice a 4 594 lehce zranénych. Tento pocet je dostatecné velkym souborem udaju, ze
kterych lze pomérné presné nalézt nehodova mista a Useky ve mésté. Vysledkem je zdkladni prehled a

predstava o mistech, kde k nehodam nejcastéji dochazi.

2.3.15 Z6ny 30 v Ceskych Budéjovicich

Postup pro zavadéni zén 30 na Gzemi mésta Ceské Bud&jovice by mél respektovat souvisejici pfipravované
projekty, v prvni fadé , Projekt organizace dopravy v klidu na vymezené édsti izemi statutdrniho mésta Ceské
Budéjovice”Z tohoto divodu bylo doporuceno jako prvotni zavedeni zon 30 v lokalitach oznacenych jako P1,
P4 a dokonceni P5 (P6-P7 v okoli Palackého namésti az k ulici Pekarenska jiz systém jednosmérek s
maximalnim poctem parkovacich sténi je zaveden), ddle pak lokalitu oznacenou jako D1 a D2 (okoli Dukelské
a AleSovi ulice) a dale pak lokalitu C1 s L1 a L2 (v blizkosti historického centra a Lannovi ulice). Z ostatnich
vytipovanych mist mimo lokalit z akce ,Projekt organizace dopravy v klidu na vymezené c¢asti Uzemi
statutarniho mésta Ceské Budé&jovice” bylo v ramci zklidnéni dopravy v pobytovych zénach doporuéeno k
realizaci lokality V1 (v okoli vystavisté), S2 (zamezeni prlijezdu po dokonceni stavby zanadrazni komunikace),
M2 a M3 (po dokonceni celé zanadrazni komunikace zamezeni prlijezdu a zkracovani cesty pres ¢tvrt ,,Mladé”
— vedeni dopravy po nové zanadraini komunikaci) a v neposledni radé lokalitu R10 a R11 (vedeni velkého
poctu vozidel z nové zastavby v Roudném pouze po paterni komunikaci). Jako dalsi etapy zavadéni zén 30 by
bylo vhodné realizovat lokality pfimo souvisejici z projektem ,Projekt organizace dopravy v klidu na
vymezené ¢asti Uzemi statutarniho mésta Ceské Budéjovice”. Jedna se o lokality R1 a R2 (za¢atek Roznova a?
k ulici L.H.Schneidera; lokality H1- H4 (Havlickova kolonie) a lokality P1, P4 a P5 (stfedni ¢ast Prazského
predmésti). V ostatnich vytipovanych lokalitdch neni v této dobé nutné zavadéni zén 30, vyjma lokality H1,

kde zavedeni zklidnéné zony by mélo byt soucasti projektl velkych bytovych dom.
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2.4 DOSAVADNIi PRAXE DOPRAVNIHO PLANOVANI
2.4.1 Sledovani mobility

Sledovani mobility pfedstavuje predevsim ziskavani dat o poctu prfepravovanych osob, ale také udaje o
dopadech na Zivotni prostfedi. Data o automobilové dopravé se ziskavaji prostfednictvim scitani dopravy.
S¢itani dopravy probiha na celostatni bazi, které idedlné v pétiletém cyklu zajistuje Reditelstvi silnic a dalnic
CR. Posledni s¢itani bylo z dGvodu nevhodnych rozhodnuti Ministerstva dopravy provedeno a7 v roce 2016.

7

Déle jsou provadéna lokalni séitani dopravy, které si mohou zajistovat mistni samospravy, a kterd jsou
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vhodnym doplnénim celostatniho scitani dopravy. Pro potieby dopravné inZenyrskych vypoctll je mozno

ziskat data o dopravé i ze staciondrnich zafizeni, ktera primarné slouzi k fizeni dopravy.

Soucasti dopravnich prizkum jsou Casto i zdznamy o cyklistické dopravé na silnicich a mistnich
komunikacich. Tyto prizkumy jsou dale doplnény o Udaje na cyklostezkach a na dalSich vybranych usecich

vyuzivanych pouze nemotoristickou dopravou.

Vyse uvedena scitani jsou zakladem pro dopravné inzenyrské vypocty a jsou jednim z dlleZitych vstupl
do modelll dopravy, kterou jsou povinnou soucasti plant udrzitelné mobility. Vzhledem k vystavbé novych
Usekt silnic, zménam v organizaci dopravy, vzniku novych komercénich aktivit, rozvoji Uzemi a zménam
v dopravnich chovani cestujicich je nutné tato scitani dopravy neustdle opakovat a data o dopravé neustale

aktualizovat.

Dalsim dulezitym segmentem, ktery je zasadni pro planovani dopravni obsluznosti Uzemi verejnou
hromadnou dopravou, je scitani cestujicich ve vozech verejné hromadné dopravy. Tato scitani nejsou
celostatné organizovdna a je na kazdém samospravnim celku, koordindtorech regiondlni dopravy ci
jednotlivych provozovatelich vefejné dopravy, aby mél aktudlni data o poctu prfepravenych osob. Data o
poctech cestujicich jsou vyuzivana pro optimalizaci linkového vedeni a jizdnich fada. Rovnéz se jedna o dalsi
zasadni vstup do matematickych modeld, a to véetné multimodalniho modelu dopravy, ktery je soucasti

planu udrzitelné mobility.

Soucasti multimodalnich modell dopravy jsou i Udaje o pési dopravé v feSeném Uzemi. Tato data jsou

ziskavana opét dopravnimi prizkumy, které jsou organizovany tcelové pro resené Uzemi.

Pro zjisténi dopravniho mysleni a chovani obéan( v zajmovém Gzemi jsou provadény mobilitni prizkumy,
které nepracuji se zjisténym poctem dopravnich prostfedkd pripadné cestujicich, ale jejich cilem je zjisténi
obvyklého chovani ob¢an( pfi cesté do zaméstnani, za kulturou atd. Tyto prizkumy jsou z hlediska pofizeni
velmi nakladné a casové narocné, nicméné vysledky z téchto prizkumi jsou jednim ze zakladd pro tvorbu
multimodalnich model( a stanoveni délby prepravni prace. Mobilitni prizkum provedeny v zajmovém Uzemi
je zohlednén pfi tvorbé matic pfepravnich vztahll pro multimodalni dopravni model stavajiciho stavu a
zaroven je vyuZzit i pro vypocty v ndvrhovych obdobich. Aby bylo moZno sledovat trendy v dopravnim chovani
obyvatel a aby bylo moZno potvrdit ¢i vyvratit pozitivni vyvoj z hlediska udrzitelné mobility (nastaveny v ramci

vizi vyvoje), je nutné tyto prlzkumy opakovat po urcitych ¢asovych cyklech.

V fe$eném Uzemi mésta Ceské Budé&jovice a v zajmovém okoli jsou tyto prizkumy provadény, nebot
mistni samosprava a provozovatelé verfejné hromadné dopravy se zjiSténymi daty pracuji a vyuZivaji je pro

optimalizaci feseni individudlni a verejné hromadné dopravy. Provedena scitani v zajmovém Uzemi jsou jiz

uvedena v predchozich kapitolach.

Pokud jsou séitani provadéna v dlouhodobém casovém obdobi, je vyhodnocovan vyvoj a zaroven jsou
vytvareny predikce do pozadovanych navrhovych horizontld. Vramci planu udrzitelné mobility budou

soucasti navrhové c¢asti dokumentace vypocty multimodalnim modelem dopravy pro ¢asové horizonty 2025

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 58



a 2035. Modelové vypocty umoziuji v ndvrhovych horizontech posuzovani navrzenych scénarli rozvoje

uzemi, poctu obyvatel atd. Podrobnéji bude toto téma rozvinuto v ndvrhové ¢asti dokumentace.

2.4.2 Rizeni dopravni poptavky

Rizeni dopravni poptavky predstavuje nastroj ekologicky $etrné dopravni politiky. Opatfeni pro Ffizeni
poptavky nepredstavuji pouze restriktivni opatfeni pro urcité druhy dopravy, ale musi puUsobit tak, aby
cestujici ob¢an sam dobrovolné zvolil jako jizdni prostfedek udrzitelny druh dopravy. Nabidka alternativniho
druhu dopravy oproti individualni automobilové dopravé musi splfiovat kritéria, ktera predci vyhody jizdy
osobnim vozem, nebo se jim pfi nejmensim vyrovna. Dalsi krok jak omezit jizdy zejména do centra jsou

restriktivni opatreni, kterd napf. neumozni pohodIné odstavit vozidlo v cili cesty, nebo jenom za Uplatu.

V ndvrhové ¢asti dokumentace budou pro navrhova obdobi vypocteny zatéZzové stavy multimodalnim
dopravnim modelem pro vSechny druhy dopravy. Ve vypoctovych stavech musi byt zohlednéno ¢aste¢né
prerozdéleni cestujicich obyvatel mezi jednotlivymi druhy dopravy. Model zohledni nejen dostavbu dopravni
infrastruktury pro vsechny druhy dopravy, preferenci MHD, zény placeného parkovani, ale i posun v mysleni

lidi z hlediska ekologického a udrzitelného chovani v dopravé.

2.4.3 Planovani mobility

Ceské Budé&jovice maji ma zpracovano nékolik studii a generell, oviem vidy se zamé&fenim na konkrétni
dopravni systém. Problematika rozvoje dopravy je ¢astec¢né i naplini Strategického planu do roku 2013, 2014+,
ktery bude nahrazen novym Strategickym planem, ktery je v soucasné dobé zpracovavan a je pro obdobi
2017-2027. Komplexni planovani mobility je také smyslem projektu Planu udrzitelné méstské mobility mésta
Ceské Budéjovice, ktery v prvni fazi stanovi strategické cile, poté opatfeni a aktivity k jejich naplnéni a

v neposledni fadé indikatory, které budou vypovidat jak se dafi jednotlivé stanovené cile naplfovat.

2.4.4 Problematika rozvoje dopravniho sektoru

Rozvoj dopravni infrastruktury je problematicky v celé Ceské republice a Ceské Bud&jovice nejsou zadnou
vyjimkou. Pfikladem muZe byt zpozdéni vystavby dalnice D3, ktera jiz méla byt v feSeném Uzemi vybudovéna
a zprovoznéna. Nej€ast&ji zmifiovanym problémem rozvoje dopravni infrastruktury v Ceskych Budé&jovicich
podobné jako v jinych méstech je nedostatek financnich prostfedk(. Dale jsou to zdlouhavé povolovaci
procesy, které jsou komplikovany zasahy zajmovych skupin do procesu projednani. V neposledni fadé jsou to

i pozemkové spory, které jsou Castou pric¢inou zastaveni pripravy stavby na nékolik let.

V ramci planu udrzitelné mobility nejsou rfeSeny problémy s povolovacimi procesy staveb, pozemkové
vyporaddani a délka povolovaciho procesu. Jednotlivé investicni akce budou v ndvrhové ¢asti uvedeny dle
skutecné potreby z hlediska dopravniho systému. Investi¢ni akce budou vloZeny do zasobniku projekt( a

budou rozclenény pro jednotliva navrhova obdobi. Stavby projekéné a investorsky pripravené a nutné pro

cvvs

Pro navrhovy horizont roku 2025 bude zpracovan akéni plan. Stavby a investice zafazené do akéniho planu

budou investi¢éni akci mésta Ceské Budé&jovice. Investice bude rozloZena dle predpokldadaného
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harmonogramu praci do €asového obdobi, ¢emu? bude pfizplsoben i plan investic. Stavby RSD, SZDC,
Jihoceského kraje budou do akéniho planu uvedeny pouze orientacné bez naroku na investic¢ni prostredky,

pokud mésto neni spoluinvestorem.
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3 PROCES TVORBY VIzi A CiLU

3.1.1 Identifikace vSech zucastnénych na planu mobility, sestaveni odbornych skupin

3.1.1.1 Pracovni skupiny

V ramci projektu bylo vytvofeno celkem 5 pracovnich skupin. V fidici skupiné jsou zastoupeni zastupci
odboru Gtvar hlavniho architekta MMCB, ndaméstek primatora pro dopravu a zpracovatele Planu udrzitelné

méstské mobility Ceské Budé&jovice.

V ostatnich pracovnich skupinach jsou zastoupeni zastupci odbor(i magistratu mésta Ceské Budéjovice,
organizaci, instituci a sdruzeni pasobicich v Ceskych Budé&jovicich a jejich? ¢innost se dotykd mobility (DPmCB,
JIKORD, cyklokoordinator...). Pracovni i poradni skupiny je mozné v pribéhu realizace projektu doplriovat o

dalsi ¢leny.

1) Skupina ,Hromadna doprava“;

2) Skupina, Individudlni doprava“ (véetné vsech forem spolujizdy, parkovani a odstavovani vozidel);
3) Skupina,,Cyklisticka a pési doprava“;

4) Skupina ,Zivotni prostfedi;

5) Ridici skupina

3.2 PROCESY PLANOVANI, SLEDOVANI A RiZENi MOBILITY MESTA
3.2.1 Utvar hlavniho architekta

Utvar hlavniho architekta je primarnim partnerem p#i realizaci Planu udrZitelné méstské mobility mésta
Ceské Budéjovice. Je odborem magistratu pro oblast tvorby, sledovéni a aktualizace dlouhodobych koncepci
uzemniho rozvoje z hledisek urbanistickych a architektonickych poZadavk( na vyuZivani a tvorbu
prostorového usporadani tzemi, koncepci organizace a regulace dopravy vsech druh(, koncepci technické
infrastruktury, koncepci tvorby a ochrany Zivotniho prostredi, rozvoje zelené a verejnych prostranstvi a

pravidel uplatfiiovani pozadavkl pamatkové péce.

3.2.2 Management mobility

3.2.2.1 Subjekty managementu mobility

Managementem mobility se zpravidla zabyvaji mistni a regionalni Ufady, vyznamné vyrobni podniky,
logistické Fetézce, obchodni Fetézce, zajistovatelé klicovych sluzeb v Gzemi, spravci dopravni infrastruktury,
verejni dopravci, organizatofi spolecenskych akci, komerc¢ni zajmové skupiny, automotokluby, obchodni

spolky a zaméstnavatelé, chodci, cyklisté nebo jiné skupiny silni¢ni dopravy a komunitni skupiny.

Management mobility se musi zamérit na celé spektrum dopravy a prepravy, tj. nejen na prepravu osob
v celém rozsahu populace (mladé rodiny, déti v predskolnim véku, Skolaky, dospivajici, lidi ve stfednim véku,

dlichodci a handicapovani), ale i na prepravu zboZi a sluzeb, odvoz odpadu a podobné.
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3.2.2.2 Urovné fizeni mobility

Management mobility musi probihat na strategické, taktické a operativni drovni, kdy role jednotlivych

Ucastnikd, zapojeni Ucastnikd, jejich nastroje a horizont Ucinku se zasadné lisi.
Strategicka uroven:

Na strategické uUrovni se o dopravni naro¢nosti Gzemi a tedy vyvolani realné potreby premistovani
rozhoduje jiz pfi zpracovani izemné planovacich dokumentl a odvétvovych generell (to jsou zemni plany,
generely dopravy). Zde rozhoduje lokalizace bydleni, administrativy, Skolstvi, zdravotnictvi, vyroby, sluzeb,

nakupu, rekreace, dopravnich terminal( a paterni infrastruktury. Rozhodujici lohu maji vSechny subjekty,

které spolurozhoduji o tzemnim rozvoji!

Takticka uroven:

Na této urovni se jiz jedna o zvladnuti mobilitnich narokd, jak na Urovni dopravni infrastruktury, tak jejiho
systému Fizeni, provozovani dopravnich systému, Urovni nabidky dopravnich sluZeb, organizaci vyroby,
udrzby a oprav. Na této Urovni lze vytvaret ptiznivé podminky pro nékteré druhy dopravy, avsak zakladni
dopravni narocnost Uzemi je zaloZena jiZ pfi realizaci rozhodnuti ze strategické Urovné, respektive prevzetim

historického stavu.

Rozhodujici ulohu maji vSechny subjekty, které odpovidaji za dopravni infrastrukturu, provozovani
dopravnich sluzeb, fizeni dopravy a strategické zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti. V této Urovni jiz lze

ovliviiovat atraktivitu jednotlivych druh( dopravy.

Operativni Uroven:

Jedna se nejen o kazdodenni fizeni dopravy, ale i o vytvareni legislativnich podminek, tarifnich podminek,
zpoplatnéni, omezeni, motivaci, propagaci a vychovu. Vyznamnou utlohu ma opét systémova spoluprace
organu kraje, statu a mésta, méstem zfizenych organizaci, zajmovych sdruZeni, vyrobcli, dopravctu,

zaméstnavateld.
3.2.2.3 Spolecnad realizace managementu mobility

Management mobility je tfeba realizovat na vSech Urovnich se zapojenim vSech relevantnich subjektd.
Napomoci mohou i rliznd konzulta¢ni informacni a servisni centra, Ucast ob¢anl na feSeni dopravnich

problém{, zapojeni podnik(, Ufadu a jinych organizaci.

Management mobility ma potencial stat se velmi vyznamnym nastrojem na cesté k udrzitelné dopravé.
MM vyZzaduje komplexné pojaty pfistup s dlouhodobymi cili a konkrétnimi nastroji s vyuZitelnosti na mistni
Urovni a zamérenim na lidi, jejich potreby, postoje a chovani, ale i na Uzemni rozvoj, dislokaci bydleni,
pracovnich pfilezitosti, sluzeb, rekreace, vyroby a obchod. V minulosti nékterd teoretickd dogmata vytvofila
vysokou narocnost Uzemi na objemy dopravy. Je duleZité, aby nova dogmata nenastavila obtizné resitelné

cile, které budou pozdéji muset byt opustény. Dulezity je kvalifikovany a kriticky prenos zahranic¢nich
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poznatk(l a zohlednéni domacich podminek a predpokladd k zavadéni fizeni mobility ze sociologického,

ekonomického a dopravné-technického hlediska.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast 63



( @
rﬁ-\ &

4 FORMULACE VIZi A STRATEGICKYCH CiLU

Vize dalSiho vyvoje feseného Gzemi jsou a budou soucasti dalSich strategickych dokument(, které v ramci
planovani budouci podoby mésta vznikly a budou vznikat. Je proto dulezité, aby vize byly jednotné a urcovaly
stejny cil rozvoje. Navrh vizi je v dobé zpracovani strategické ¢dsti planu udrzitelné mobility jiz zpracovan
v dokumentu "Strategicky plan mésta Ceské Budéjovice". Vize tykajici se dopravy, véetné globalniho cile

jsou prevzaty do planu udrzitelné mobility.

Globadlni cil — Zajistit podminky pro efektivni mobilitu obyvatel ve mésté a jeho okoli a pro kapacitni a
moderni napojeni mésta na sousedni regiondlni centra a Evropské dopravni sité. Mobilitu, ktera bude
respektovat jeho historicky charakter a omezené prostorové podminky, a bude v maximalni mozné mire
vyuzivat potencial kompaktnosti mésta a ptiznivé konfigurace terénu pro rozvoj alternativnich druhl dopravy
s cilem sniZeni podilu IAD. Mobilita, ktera se bude pfizplsobovat ménicim se potfebam rozvijejiciho se mésta

a bude vychazet vstfic potfebam obyvatel, firem i navstévnika.

4.1 NAVRH VIZE PROJEKTU ,,PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY CESKE BUDEJOVICE“

Vize a navazuijici strategické cile jsou navrzeny v souladu s témito principy:

udrzitelnost,
- bezpecnost,
- ekologi¢nost,
- funkcnost,

- kvalita.

4.2 NAVRH DELBY PREPRAVNI PRACE

Délba prepravni prace vyjadfuje, jaké je obvyklé vyuZiti dopravnich prostfedkd obcany v feSeném Gzemi.
Je to jeden ze zdkladnich vstupt do multimodalniho dopravniho modelu, nebot vyznamné ovliviiuje zadani

pro matematické vypocty.

Soucasti vizi rozvoje mésta je i navrh délby prepravni prace v navrhovych horizontech 2025 a 2035.
Zakladem pro navrh je stavajici délba prepravni prace, ktera byla zjisténa rozsahlym mobilitnim prizkumem
v roce 2016 (Sociologicky préizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Budéjovice). Od tohoto zakladniho
Udaje jsou stanoveny délby prepravni prace pro navrhové horizonty. Stanoveni navrhovych hodnot délby

prepravni prace vychazi z téchto predpokladi:
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e je stanovena pro celkovy pocet cest

e je stanovena pro celé feSené Uzemi (vSechny cesty)

e je stanovena pouze pro pocet cest odehravajici se ve mésté Ceské Budéjovice (vnitini doprava)

e je stanovena pro pocet cest dojizdky a vyjizdky zmésta Ceskd Budéjovice do/z okolniho

zajmového Uzemi (zdrojova a cilova doprava), anebo ma zdroj a cil mimo mésto (vnéjsi doprava)

Ddvodem pro podrobnéjsi déleni cest je fakt, Ze doprava ve mésté se chova odlisné, nez doprava, ktera
ve mésté ma pouze zdroj, cil anebo ma zdroj a cil mimo mésto. Tyto rozdily jsou patrné v nasledujicim
obrazku. Z tohoto obrazku je mozno vycist, Ze napf. podil cest cyklistické dopravy je pro mésto 7%, pro vnéjsi
vztahy a zdroj cil v Ceskych Budé&jovicich pouze 2% a celkové je to 6%.

Podil dopravnich prostfedkd na celkovém poctu cest podle zén

39%
24%
19%
Vnitini (CB<->CB) Vnéjsi (CB:;E&BOI" lESe Celkem

m Pésky 39% 22% 34%
“MHD 29% 16% 26%
Auto 19% 39% 24%
= Kolo 7% 2% 6%
m Auto (spolujizda) 4% 9% 5%
= Bus (mimo mhd) 1% 9% 3%
uViak 0% 2% 1%
= Motocykl 1% 1% 1%
Jiny 0% 1% 0%

ZAKLAD: Véechny cesty, n=18 890

Obrazek 5 - Podil prepravni prace - pocet cest
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Navrh délby prepravni prace dle poctu cest dle zén

Pocet cest dle z6n - Ceské Budéjovice CELKEM (%)

stav | 2025 2035
Verejna doprava 30 30 32
Pési doprava 34 35 35
Cyklisticka doprava 6 8 10
Individualni automobilova doprava 30 27 23
Pocet cest dle z6n - VNITRNI Ceské Budé&jovice (%)
stav | 2025 2035
Vefejna doprava 30 30 31
Pési doprava 39 41 41
Cyklisticka doprava 7 9 12
Individualni automobilova doprava 24 20 16
Pocet cest dle z6n - VNEJSi Ceské Budéjovice (%)
stav | 2025 2035
Verejna doprava 27 30 33
Pési doprava 22 22 23
Cyklisticka doprava 2 2 3
Individualni automobilova doprava 49 46 41

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Ceské Budéjovice - strategickd ¢ast

66



C3

Nt

mobi

4.3 OBLAST ZMENY

Aby bylo moZno dosahnout navrzené oblasti zmény, je nutné pro kaZzdou oblast zmény nastavit strategické

cile, které tuto oblast resi a docili jejiho naplnéni.

Napln strategickych cill je dale rozpracovana pomoci specifickych cili, ke kterym jsou stanoveny

indikatory. U kazdého indikatoru je navrZena jednotka indikatoru, zplsob jeho dosaZzeni a ocekavana cilova

hodnota. Podrobnéjsi rozpracovani bude provedeno v navrhové ¢asti dokumentace.

Strategické cile maji uréovat smérovani mésta pro pfisti roky a desetileti.

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

Zlepseni mobility pro vSechny cilové skupiny
obyvatel v€etné osob se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace

Rozvoj bezbariérovosti ve vefejném prostoru a verejnych
budovach

Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazni
vozidla, nastupisté a terminaly bez bariér

Podpora a preference verejné dopravy

Zvyseni kvality dopravni a fidici infrastruktury a vozového
parku pro hromadnou dopravu

Zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné dopravé

Rozvoj a podpora cyklistické a pési dopravy

Dostavba paternich cyklostezek a vzajemné propojovani
cyklotras

Zkvalitfovani stavajicich nemotoristickych komunikaci

Zajisténi prostupnosti Uzemi pro nemotoristickou
dopravu

Doplnéni mobiliare a sluzeb pro cyklodopravu a pési
dopravu (lavicky, WC, stojany parkovani, servisni mista...)

Zlepseni dostupnosti cild cest - odstranéni
bariér

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou do vsech ¢asti
mésta

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

Prestavba kriZovatek a UsekU s nejvyssi nehodovosti

Podpora nemotorové a nizkoemisni dopravy

Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou
dopravu

Cenova politika parkovani pro ekologicka vozidla

Podpora sdilené dopravy

Rozvoj systému méstsky kol - bikesharing

Podpora pro carpooling

Podpora pro carsharing

Dostavba infrastruktury

Dobudovdni patefni silni¢ni sité

Dobudovani paterni Zeleznicni sité

Vystavba vyznamnych mistnich komunikaci

Zapojeni vyznamnych zaméstnavatel( do
podpory v oblasti udrzitelné mobility

Podpora firemnich plant mobility (bonusy, zazemi pro
cyklisty atd.)

Podpora dojizdky do zaméstndni s vyuZitim jizdnich kol

Pfispévek na dopravni obsluhu VHD - dotované spoje
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2) ZvysSeni bezpecnosti

Nehodovost na prechodech, pocet usmrcenych a tézce
zranénych

Pocet usmrcenych a téZce zranénych cyklist(

Zvyseni bezpecnosti vsech ucastniku Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukéni
dopravniho provozu feSeni, rekonstrukce stavajicich)

Bezpecné cyklotrasy a kfizeni s ostatnimi druhy dopravy

Odstranéni bezpecnostnich zavad na stavajici
komunikacnf siti

ZvySovani bezpecnosti ve vefejné dopravé, na
zastavkach, v  prestupnich  terminalech, | Kamerovy dohledovy systém
hromadnych parkovistich a gardzi

Podpora dopravni vychovy déti

Dopravni vychova pro vSechny vékové skupiny | Informovani Fidi¢t o bezpe&nosti provozu - osvétové
kampané

vrve

Dakladna analyza pficin dopravnich nehod z hlediska
usporadani komunikace

Postupné odstrafiovani nehodovych mist Odstranéni nehodovych mist z divodu nedodrzovani
dopravniho znaceni a pravidel silni¢niho provozu

Provadéni bezpecnostnich auditl a inspekci

Propojeni cili bezpecnymi a atraktivnimi trasami pro

Vytvoreni bezpecnych cest pro provoz cyklistd cyklisty a p&i

a chodcl

Segregace motorové a nemotorové dopravy
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3) Zvyseni kvality Zivota v Ceskych Budéjovicich

Rozvoj klidovych zén

Rekonstrukce nevyhovujicich stavajicich
Rozvoj vefejnych prostranstvi verejnych prostranstvi

Navrh novych verejnych prostranstvi v
rozvojovych plochach

Odvedeni zbytné tranzitni dopravy mimo
zastavéné uzemi mésta

Zvyseni atraktivity VHD

Snizeni podilu IAD na délbé prepravni prace
Rozvoj komunikaci pro pési a cyklistickou

dopravu a zvyseni jejich atraktivity a
bezpecnosti

Rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R

Efektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj
systému P+R (park & ride), K+R (kiss & ride),
B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé
parkovani ve vybranych lokalitach

Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty

Zkvalitnovani povrchu vozovek (opravy
povrch(, pravidelné ¢isténi, kropeni)

Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

Redukce intenzity dopravy v citlivych
Snizeni negativnich Gc¢inkd dopravy na Zivotni | |okalitach

prostiedi - snizeni znecisténi ovzdusi, hladiny
hluku z dopravy, snizZeni spotieby fosilnich
paliv

Snizeni hlukové zatéze Uzemi od dopravy na
pozemnich komunikacich

Podpora vozidel se snizenymi hlukovymi
emisemi

Podil tranzitni dopravy

Podpora vysadby zelené
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4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

Zajisténi podminek pro zvyseni podilu verejné
dopravy na délbé prepravni prace

Atraktivni nabidka spoju

Zajisténi komfortu cestujicich

Zlepseni navaznosti spojl (mozZnosti prestupi)

Podpora segregace hromadné dopravy od IAD
tam, kde je to prostorové mozné

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky)

Podporu preferencnich opatieni pro VHD

Rozsifovani sluzeb dopravniho integrovaného
systému VHD

Rozvoj prestupnich uzl( a terminald

Mira integrace dopravniho systému
Uzemni)

(tarifni,

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Podpora navigacnich systéml, systému P+R, K+R

Optimalizace systému logistiky

Zavedeni systému citylogisticky pro historické
centrum

Zfizeni logistického centra na okraji mésta

Preference alternativnich pohon a alternativnich
sluzeb

Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a
pohon vozidel hromadné dopravy

Zavedeni motivacnich opatreni pro ekologicté;jsi
vozidla (napft. nizsi poplatky za parkovani)

Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a
pohon( vozidel statnich organizaci

Inteligentni fizeni dopravy

Rozsifeni dynamického fFizeni a inteligentnich
dopravnich systém{

Podpora navigacnich systéml
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5) ZlepSeni image mésta

Vysoky podil pési a cyklistické dopravy na
délbé prepravni prace

Zvyseni atraktivnosti mésta Ceské Bud&jovice - ”
Propagacni akce na podporu mésta

pro obyvatele, ndvstévniky i potencialni — — -
investory Informacni a osvétové kampané pro podporu

pési a cyklistické dopravy

Zlepseni vnimani vefejné dopravy ze strany
verejnosti

Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpisl

Kontinualni propagace vsech opatieni pro -
propag P P Manager mobility

zajiSténi udrzitelné mobilit —
) y Aktualizace PUMM Ceské Budéjovice

Akce na podporu mobility

Efektivni prezentovani pfipravovanych a

realizovanych projektd Kampan na podporu jednotlivych akci

Zlepseni informovanosti cestujicich ve
verejné dopravé

Zkvalitnéni informacniho servisu — - - . -
Navadéci systémy pro fidice - napf. parkovaci

kapacity
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