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PredloZeny dokument v Gvodu shrnuje vyvoj dopravniho planovani v Ceskych
Budéjovicich od doby vyhotoveni Integrovaného planu organizace dopravy (IPOD)
v roce 2009 az do soucasnosti.

Aktualizace IPOD je provedena ve dvou nosnych kapitolach — Organizace dopravy

a Vystavba novych komunikaci. Respektuje vSechny koncep&ni dokumenty vytvorené
od doby plvodniho IPOD a hleda pro né kompromisni podobu, nad kterou se shodli
jak zastupci mésta, tak i odborni autofi vychozich koncepci.

Organizace dopravy je navrZzena pouze v jedné varianté, ktera byla vyhodnocena

jako nejpfinosnéjsi pracovni skupinou a byla konzultovana na odborném workshopu.
Proti pavodnimu IPOD opousti pfisné regulativni omezeni pohybu IAD centrem mésta
(tzv. ,zakazana leva odboceni®) a nahrazuje je kombinaci mirn&jSich opatfeni (vyhrazené
jizdni pruhy pro vefejnou dopravu a cyklisty, rozsifeni parkovaci zony, zfizeni zachytnych
parkovist a jejich propojeni MHD do historického jadra mésta). Nechybi ani fada
lok&lnich opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. MuZeme tedy Fici,

Ze aktualizovany IPOD lépe vyvazuje regulaci poptavky na strané IAD a nabidku
alternativnich zpisobu dopravy po mésté.

V oblasti vystavby novych komunikaci IPOD vychazi opét z matematického dopravniho
modelu mésta a vyhodnocuje pfinosy jednotlivych staveb v novych podminkach
etapovitého dokonéovani dalnice D3. Sestaveno je opét poradi priorit na zakladé
strukturovaného posouzeni pfinosu investic ve vyvoji intenzit dopravy ve vztahu k tzemi,
¢asové a vykonové uspore nebo kritickych uzli sité. Jako nejvice pfinosné stavby jsou
vyhodnoceny Severni spojka a propojeni Horakové — Strakonicka, nasledované
propojenim Horakové — Litvinovicka — Schneidera. Tyto stavby by mély byt vystavény co
nejblize terminu otevieni prvniho Gseku dalniéniho obchvatu mésta z Borku do Usilného.
S dokon¢enim obchvatu dalnice D3 az do Tfebonina pak je vhodné vystavét Podjezd
pod nadrazim v Pétidomi a JiZzni tangentu.

Casovy ramec aktualizace IPOD spada ve vy&tu konkrétnich opatfeni do obdobi 2016-
2020, se strategickym pfesahem do dalSich let. Na tento dokument Ize plynule navazat
Planem udrzitelné méstské mobility. Aktualizace IPOD byla v pIném rozsahu schvéalena
Dopravni komisi Rady mésta dne 13. ledna 2016.

Kontakty projektového tymu:

Ing. Ondfej Kokes, Feditel projektu, +420 221 412 850, ondrej.kokes@mottmac.com

Ing. Daniel Sestak, manaZer projektu, +420 221 423 928, daniel.sestak@mottmac.com
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1.1 Vznik IPOD

Integrovany plan organizace dopravy pro Ceské Budé&jovice (IPOD) vznikal v letech 2008 — 2009 na
podkladu rozsahlého zadani pro koncepéni feSeni dopravy ve mésté. Na svou dobu se jednalo o ojedinély
pocin, ktery se vymykal bézné praxi pofizovani samostatnych genereld, pfipadné feSeni dopravy bez
jakychkoliv podparnych néastrojd, jak jsme tomu byli svédky v jinych méstech.

Zadani obsahovalo rozsahlé prizkumy, na jejichz podkladu byl vytvofen matematicky dopravni model
mésta. Tento dulezity nastroj pro predikci dopravnich zatézi a smérovani automobilové dopravy byl
nasledné vyuzivan pro navrh kratkodobych opatfeni v organizaci dopravy, prioritizaci velkych investi¢nich
akci ve stavbé novych komunikaci ¢i posouzeni hlukové zatéze.

Rozsah IPOD vSak nezahrnoval oblast parkovani, kterou chtélo mésto feSit samostatné. Rovnéz oblasti
cyklistické a vefejné dopravy nebyly v té dobé feSeny formou generelu — tyto podklady byly dopinény
pozdéji. Pravé uplynuti doby Sesti let spolu s citelnym posunem mésta v pfistupu k parkovani, cyklistice a
vefejné dopravé, motivuji k aktualizaci pivodniho IPOD, aby postihoval vS8echna aktualné feSena témata
tykajici se dopravy ve mésté.

1.2 Zkusenosti s IPOD

Nasledujici prehled shrnuje dosavadni zkuSenosti s vyuzitim jednotlivych ¢asti IPOD, jak je vnimame za
Mott MacDonald jako zhotovitele pavodniho projektu.

DOPRAVNI MODEL MESTA
= Pr(bézné je vyuzivan k dopravnim posouzenim, posledni aktualizace probéhla v roce 2011
= Obsahuje prognézy dopravy (matice pfepravnich vztah() na roky 2020 a 2030

NAVRHY ORGANIZACE DOPRAVY

= Realizovano Senovazné namésti, Zizkova t¥ida (I. etapa), kfizovatka PraZska x Strakonicka
= Pfipraveno PfednadraZi, Zizkova x Novohradska, p&si zona Kanovnicka

= DalSi opatfeni byla pozdéji za¢lenéna do Koridoru MHD

= Nezahrnuje parkovani a cyklistickou dopravu

PRIORITY VYSTAVBY NOVYCH KOMUNIKACI

= Puavodné pokryvalol7 staveb

= Neékteré zaméry se prokazaly jako problematické z pohledu vefejnosti (Jizni spojka)

= Jiné zaméry zménily trasovani (Severni spojka) nebo kapacitu (Horakové — Strakonicka)
= Doslo ke zméné uvazovani o napojeni dalnice D3 na komunikacni skelet mésta

= DalSi stavby jiz byly realizovany (Zanadrazni, Propojeni okruh()

ANALYZA HLUKOVE ZATEZE
= Tato kapitola se pfedpoklada k aktualizaci v Planu udrzitelné méstské mobility

BEZPECNOSTNI AUDITY A INSPEKCE

= Celkem 30 lokalit stavajicich nehodovych mist (inspekce) i projektl (audity)
= Ma podpurné vyuziti pfi pfipravé rekonstrukci, neni nutné souhrnné aktualizovat
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1.3 Navazujici dokumenty

Jak jiz bylo zminéno v Gvodni kapitole, po dokonéeni IPOD mésto (resp. Dopravni podnik) dale pracovali
na rozvoji podrobnéjSich koncepénich materiald, které jsou do aktualizovaného IPOD zapracovany:

= Generel méstské dopravy 2010 — 2020 (2010) — v€etné zameéru Koridoru MHD

= Projekt fizeni dopravy (2012)

= Projekt organizace dopravy v klidu na vymezené &asti mésta Ceské Budgjovice (2013)

= Studie zachytnych parkovist P+R a P+G (2013)

= Cyklogenerel (2014)

IPOD a navazujici dokumenty mésta v oblasti dopravy

INTEGROVANY PLAN ORGANIZACE DOPRAVY
(2009)

GENEREL MESTSKE DOPRAVY
2010 — 2020
(2010)

PROJEKT RiZENi DOPRAVY
(2012)

PROJEKT DOPRAVY V KLIDU
ZACHYTNA PARKOVISTE
(2013)

CYKLOGENEREL
(2014)

Nasledujici kapitoly struéné komentuji obsah dokumentu a jejich vztah k IPOD.
1.3.1 Generel méstské dopravy 2010 - 2020

ANALYZA
= Priizkum obsazenosti linek celé sit¢ MHD, pozdé&ji zopakovan v letech 2011 a 2015;
= QOstatni analyzy jsou dlouhodobé platné (pfepravni vztahy, ¢asové dostupnost zastavek)

UPRAVY SITE MHD

= Uspésné zavedeni Nového systému MHD v roce 2011 — platny dodnes bez vétsich zmén;
= Z dalSich dlouhodobéjsich Uprav sité realizovana zatim jedina;

= Re$eni MHD v rdmci budouci IDS zatim nevyuZito

PREFERENCE MHD
=  Téma bylo podrobné rozvijeno v Projektu fizeni dopravy (viz dale)

VOZOVY PARK A INFRASTRUKTURA
= Vozidla feSi Dopravni podnik samostatné, avSak rdmcové odpovida Generelu MHD;
= Posouzeni a priority pro trolejbusové trati
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KORIDOR MHD

= Puavodné pfipraven na celou linku 3, poté rozdélen na ¢asti s riznou Urovni pfipravy

= Rada souvisejicich a ,konkuren&nich* zamér( - nutné dale provéfit

= K dispozici je DSP na ¢asti Koridoru: Marianské namésti, Husova tfida, BraniSovska x Opletala

MINIBUSY NA NAMESTI
= Navrh dvou linek do historického jadra a propojeni se stavajic siti MHD
= Poté pfibyla souvislost s napojenim a obsluhou vzdalenéjSich zachytnych parkovist

Midibusy v historickém jadru - jedna z moznych variant feSe
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Zdroj: Mott MacDonald
1.3.2 Projekt fFizeni dopravy

SVETELNA SIGNALIZACE

= Oblastni fizeni tfech oblasti pro zlepSeni koordinace skupin kfizovatek v prostorové, nikoliv liniové
zavislosti — z vétSiny realizovano

= Strategické detektory pro sbér informaci o dopravnim proudu v mezikfizovatkovych Usecich — v pfipravé

= Preference MHD — standard komunikace mezi vozidlem a fadi¢em, podminka pro pokrocilé fizeni SSZ
— realizovano postupné na strané radi¢l, nutné jednorazové vybaveni vozidel MHD palubni jednotkou

DOPRAVNI ZNACENI

=  Proménné dopravni znac¢eni — zejména zména dopravniho rezimu béhem dne nebo mimofadnych
situaci — prozatim nerealizovano

= Navadéci systém na parkovisté — informace o volné kapacité - prozatim nerealizovano
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1.3.3 Projekt organizace dopravy v klidu

SOUCAST DOPRAVNI POLITIKY MESTA
= P¥i ucinném zavedeni regulace parkovani neni nutné volit silna opatfeni v oblasti dopravy v pohybu
= Téma parkovaci zony jednoznaéné chybi v pavodnim IPODu a je doplnéno pfi aktualizaci

UZEMNI SOUVISLOSTI
= L ze uchopit jako startovaci bod pro ploSnou zménu organizace dopravy v prstenci kolem centra mésta
= Zklidiiovani dopravy — zény ,Tempo 30“

1.3.4 Studie zachytnych parkovist P+R

ZACHYTNA PARKOVISTE

= Vytipovano 5 lokalit s celkovou kapacitou cca 1600 mist

= Puavodné uvazovany prostor u nakladového nadrazi bude nahrazen jesté vhodnéjsi lokalitou v arealu
kasaren na Zizkové tfidé (v majetku mésta)

PODPORA PARKOVIST MINIBUSY MHD
= Souvisi se zdmérem zpfistupnéni historického jadra

= Rozviji plvodni ideu Generelu MHD

Parkovanim na Prazském sidlisti, soucast nové navrzené parkovaci zony

~—

Zdroj: Mott MacDonald
1.3.5 Cyklogenerel

VYHRAZENE PRUHY BUS+CYKLO+TAXI
= Prazska, Husova, Lidicka tfida — posouzeno spolu se zamérem organizac¢nich opatfeni IPOD
=  Modelovano kapacitni omezeni, které dosud nebylo uvazovano (zdzeni 4 pruh(i na 2 pruhy)

ZKLIDNENE ZONY ,TEMPO 30“

= Uzka souvislost se zamérem parkovacich zon
= Dosud nebylo integrované feSeno
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1.4 Postup aktualizace IPOD

Aktualizace IPOD prehodnotila vSechny zminéné koncepcéni materialy mésta a spojila je do jednotného
dokumentu. Tento material poskytuje jednoduSe pouzitelny podklad, spolu s grafickymi pfilohami

a doplnujicimi texty pro specifikaci konkrétnich projektovych zaméra, které najdou vyuZiti pfi pfiprave
projektovych Zadosti o spolufinancovani z prostfedkd evropskych fondu.

P¥i aktualizaci probihala aktivni komunikace nejen s vedenim mésta a pfisluSnych odbor( magistratu, ale
také s autory jednotlivych koncepénich dokumentt, abychom spravné porozuméli jejich zaméru a pokusili
se spolecné vyresit nékteré sporné body, kde jednotlivé podklady do sebe nezapadaji.

Do aktualizace IPOD byly zapojeny nasledujici subjekty.
= Projektovy tym se zaclenénim zastupcl Magistratu mésta
— Vedeni mésta — ndméstek primatora Ing. Konec¢ny
Utvar hlavniho architekta — Ing. Sram, Ing. Polak
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi — Ing. Mraz
— Odbor spravy vefejnych statkd — Ing. Jaros
- Odbor rozvoje a verejnych zakazek
= Konzulta¢ni tymu se zapojenim autort koncepce dopravy ve mésté
- M.0.Z. Consult s.r.0. — Ing. Horsky (parkovani)
— ADOS - Alternativni dopravni studio — Ing. Jebavy (cyklistika)
— Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice — Ing. Dolej$ / Ing. Filip (vefejna doprava)
- Royal HaskoningDHV — Ing. Stary (fizeni dopravy)

Aktualizace IPOD byla sméfovana jen na vybrané ¢asti, které se prokazaly jako nejvice potfebné:
= Dopravni model;

= Navrhy organizace dopravy;

= Priority vystavby komunikaci;

= Akéni plan

DOPRAVNI MODEL MESTA

= Aktivné vyuZzivan, provedena aktualizace sité, ale bez aktualizace matice (probéhne az po celostatnim
séitani dopravy 2015/16 a s vyuZitim dat priizkumu mobility obyvatel Ceskobud&jovické aglomerace)

= Horizonty modelovani: sou€asny stav (2015) + vyhled (2030)

NAVRHY ORGANIZACE DOPRAVY

= Provéfena a aktualizovana varianta s Koridorem MHD (v IPOD uvédéno jako Varianta C);

= Zaclenény navrhy Cyklogenerelu (pfedevsim ve formé vyhrazenych jizdnich pruhd);

= Zaclenén Generel MHD s projekty na rozvoj infrastruktury a Upravy sité, zavedeni midibus;
= Zaclenény aktualni navrhy na zachytna parkovisté a parkovaci zénu v SirSim centru mésta.

PRIORITY VYSTAVBY NOVYCH KOMUNIKACI

= Nové posouzeni priorit vystavby komunikaci;

= Dodrzeni stejné metodiky jako v plvodnim IPOD;

= Zohlednéni aktualni etapizace vystavby dalnice D3.

AKCNI PLAN
= Harmonogram postupu dle vSech vstupnich dokumentd;
= Projektové karty se specifikaci zaméru pro potfeby dalSi pfipravy.
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21 Zaklady navrhu

Navrh organizace dopravy sméfuje do oblasti SirSiho centra m ésta, kde se prolinaji opatfeni v parkovani,
cyklistice, vefejné dopravé i pési dostupnosti. Diky silnym pfepravnim vztahlm s reziden¢nimi lokalitami
Ceskych Budsjovic i okolnich mést a obci budou mit zasahy v centru mésta Siroky dopad na dopravni
chovani obyvatel; samozfejmé za podminky, Ze budou realizované ve vzdjemné koordinaci.

Nasledujici kapitoly popisuji zakladni pili fe navrhu pro kazdou feSenou oblast dopravy, ktera dosud byla
rozpracovana v samostatnych dokumentech. Podrobnosti k jednotlivym opatfenim a lokalitam jsou pak
rozepsany v textu specifikaci v kapitole 2.3 a také zobrazeny v grafickych pfilohach.

ZAKLADNI PILIRE ORGANIZACE DOPRAVY VE MESTE

= Parkovaci zéna v centru mésta, na Prazském a Lineckém predmésti;
m  Zachytna parkovisté P+R na okraji parkovaci zény;

= MHD v historickém jadru mésta s napojenim parkovist P+R;

= Zména organizace provozu MHD/IAD v uzlu Nadrazi;

= Vyhrazené jizdni pruhy MHD+CYKLO s aktivni preferenci;

= Bezpecné prechody pro chodce na méstskych tfidach;

= Telematicka podpora optimalni jizdy automobilem.

211 Parkovaci zona

Navrh prfedpoklada zavedeni parkovaci zony v plném rozsahu , jak je navrzeno v dokumentaci
zpracované v roce 2015 pod nazvem ,Aktualizace Projektu dopravy v klidu“ od spole¢nosti M.O.Z. Consult
s.r.0. Z izemniho pohledu to tedy znamena rozsah od ulice U Trojice na severu, feky Vitavy na zapadé,
ulice L. B. Schneidera na jihu a Mlynské stoky s Manesovou a Nadrazni ulici na vychodé:

= zahrnuje cca 8.700 parkovacich mist na mistnich komunikacich;

= celkovy pocet mist ve vymezeném Uzemi je odhadovan na cca 23.700 mist (véetné soukromych);

= pfiblizné 68% vozidel nalezi rezidentum ¢i abonentdm (s bydlistém / provozovnou v Gzemi).

Pfestoze navrh parkovaci zény cili pouze na tfetinu celkové kapacity a pfedpoklada ekonomickou regulaci
pfedevsim navstévnikl a zameéstnanci (ij. zhruba tfetiny uzivatel(), je zavedeni parkovaci zony jednim

z dulezitych néastroja dopravni politiky mésta. Diky ploSnému opatfeni v oblasti dopravy v klidu Ize zvolit
méné radikalni opatfeni na regulaci dopravy v pohybu.

Doprovodnym navrhem v Gzemnim rozsahu parkovaci zény je zavedeni z6n TEMPO 30 ve formé

stavebnich Gprav (zpomalovaci prahy) a odstranéni zbytného dopravniho znaceni (pfednost zprava).

Nékteré ulice jsou zjednosmeérnény, aby zde mohla byt navySena parkovaci kapacita. V této oblasti se

puvodni navrh zén TEMPO 30 a organizace provozu upravil nasledovné:

= Jirovcova ulice byla ze zklidnéné zény vyjmuta, aby umoznila plynuly provoz midibusové linky MHD
s intervalem 10 minut bez nutnosti zpomaleni u kazdé kfizovatky a pfekonani stavebnich prah;

= Qtakarova ulice byla zachovana v jednosmérném uspofradani se zvySenym pocétem parkovacich mist
(jak je navrzeno), avSak s protismérnym cyklistickym pruhem v Useku Nova — Rudolfovska ulice.

= Dvorakova ulice byla zachovana v jednosmérném uspofadani (jak je navrzeno), avSak s protismérnym
cyklistickym pruhem a rozSifenim exponovaného chodniku k Mercury centru (autobusové nadrazi)
namisto pdvodné panované druhé fady parkujicich vozidel.
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PFi navrhu zon TEMPO 30 bude kazda lokalita individualn & posuzovana zejména z hlediska Ubytku
parkovacich mist a prjezdnosti pro cyklisty. Napfiklad v nasledujicich ulicich vidime ztizeny prujezd pro
cyklisty na vyznamnych cyklistickych trasach vlivem zavedeni jednosmérek:

= QOtakarova — prijezd cyklistd od Nové ulice smérem na Palackého namésti

= Kubatova — odjezd cyklistti od ZS Kubatova smérem do Budivojovy ulice;

= Generala Svobody — prujezd mezi Pivovarskou a naméstim Jifiho z Podébrad;

= Na Nabrezi — prljezd od ulice Karla Buriana k Modrému mostu (Mayerova ulice)

Navrh parkovaci zény Umisténi zachytnych parkovist P+R
1 R /! y 2 s 2 ‘,':‘/-‘ =il %
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Zdroj: Projekt organizace dopravy v klidu na vymezené &asti tzemi statutarniho mésta Ceské Budé&jovice, M.O.Z. Consult s.r.o., 2014
2.1.2 Zachytna parkovisté P+R

Navrh IPOD takeé prebira lokalizaci a kapacity pro zachytna parkovist & P+R, umisténa na okraji parkovaci
zony, s dochazkou ¢i dojizdkou MHD do SirSiho centra mésta:

P+R Jirovcova 175 mist, vyhledové az 425 mist;

P+R Dlouhé louka 129 mist, vyhledové az 691 mist;

P+R Sportovni hala 158 mist;

P+R Dynamo 154 mist;

P+R Nadrazi aktualizovano na P+R U Konicka v arealu byvalych kaséaren, kapacita alespor 100 mist
(dosud nebyla specifikovana vzhledem k nejasnému osudu arealu).

Propojeni zachytnych parkovist je realizovano také linkami MHD, véetné nové zavadénych midibusovych
linek do historického jadra (vice v nasledujicim textu a samostatné grafické pfiloze A.2).

357021///01/B



Aktualizace IPOD
Mott MacDonald

2.1.3 MHD v centru mésta

Zavedeni MHD do historického jadra m ésta pfedstavuje vyznamny krok ke zlepSeni podminek

dostupnosti vefejné dopravy. Z puvodniho konceptu pfedstaveného v ,Generelu méstské dopravy na

obdobi 2010-2020“ byl zachovan pozadavek na systémové zaclenéni obsluhy centra do sité MHD pfi volbé

mensSiho dopravniho prostfedku — midibusu. Cilem bylo dosahnout vySSi integrace a provozné

vyhodnéjSich parametrl. Nevzniké tedy prekryvna sit midibusu, ale pevna sou¢ést stavajici sité, véetné

adaptace stavajicich tras prevadénych z béznych autobus(i na midibusy.

V aktualizaci IPOD se pfipojil nAmét na zajiSténi obsluhy zachytnych parkovist P+R, nebot pési dochazka

z parkovist P+R do centra mésta v nékterych pfipadech pfesahuje 15 minut. Rozvoj midibusové sité linek

Ize provést postupné dle potfeb mésta, vysledna podoba muze byt nasledujici:

= Linka 22 v trase P+R Jirovcova — Namésti P. O. Il. — P+R Dynamo — Nemocnice

= Linka 23 v trase Svabuv Hradek — P+R Dlouha louka — Namésti P. O. . — Nadrazi — Havlickova
kolonie (okrajové Useky na Svabiiv Hradek a do Havliékovy kolonie obsluhuiji jen vybrané spoje)

Provozni parametry midibusovych linek MHD

Linka Rozsah provozu Interval pracovni den Interval sobota ned éle
Linka 22 (P+R Jirovcova — Nemocnice) 06:00 — 20:00 10 minut celodenné 60 minut celodenné
Linka 23 (P+R Dlouha louka — NadraZzi) 06:00 — 20:00 10 minut celodenné 60 minut celodenné
Linka 23 (Svabav Hradek) 06:00 — 20:00 30 minut celodenné 60 minut celodenné
Linka 23 (Havlickova kolonie) 06:00 — 20:00 30 minut celodenné 60 minut celodenné

Zdroj: Mott MacDonald

Vyvolané zmény ve stavajici sitit MHD umoznuji zavedeni midibusd ve vétSim rozsahu, zaroven pfinaSeji
provozni Usporu na arovni cca 40% midibusovych vykon( (tj. navySeny provoz na midibusovych linkach 22
a 23 Ize financovat ze 40% Usporami na stavajici siti):

= Linka 6 je prodlouZena z Dobré Vody do Kalisté jako nahrada linky 10 v iseku Pohlrka — Kalisté;

= Linka 10 je z Pohurky odklonéna na Srubec a nahrazuje zde linku 13;

= Linka 18 je z Okruzni odklonéna pfes Husovu kolonii k Nadrazi namisto linky 12.

Provozni dopady Uprav sit¢ MHD

Pocet vozidel Vykony pracovni den Vykony pracovni den
(zména) (pavodni / nové) (zména)
Linka 22 — zavedeni midibusu + 5 midibust 0/ 602 vozokm + 602 vozokm
Linka 23 — zavedeni midibusu + 6 midibusu 0/ 773 vozokm + 773 vozokm
Linky 6 a 10 — obsluha Kalisté / Srubce +/- 0 autobusU 1267 / 960 vozokm - 307 vozokm
Linka 18 — odklon do Husovy kolonie - 2 autobusy 996 / 719 vozokm - 276 vozokm

Zdroj: Mott MacDonald

Podminky zavedeni vySe zminénych linek jsou:

= Provoz zachytnych parkovist P+R v rezimu kombinovaného predplatného ,MHD + parkovani, aby
poplatek za parkovani spolu s jizdou MHD byly vyhodné;jSi nez parkovani uvnitf zény;

= ZFizeni zastavek MHD na trasach midibusovych linek 22 a 23;

= Uprava dopravniho rezimu Krajinské ulice, véetné kizovatky s ulici Na Sadech a 28. fijna;

= Zfizeni toény MHD na Pohlrce pro vybrané spoje linky 10 na stavajicich komunikacich do doby
vystavby pfivadéce na dalnici D3 (poté jiz bude otaceni a odstaveni vozidel feSeno v ramci stavby).

357021///01/B



Aktualizace IPOD
Mott MacDonald

2.1.4 Dopravni uzel Nadrazi

Zmeéna organizace dopravy v uzlu Nadrazi  jiz byla pfedstavena v plvodnim IPOD a vydané stavebni
povoleni tento navrh respektuje. Jde o posledni etapu rekonstrukce vybranych Gsekd Zizkovy tFidy,
uréenou k realizaci v roce 2016. Zastavky MHD U Koni¢ka stejné jako doplnéna zastavka MHD u poSty na
Senovazném namesti jsou jiz dokonéené a slouzi svému ucelu. Aktualizace IPOD doplfiuje navrh
usporadéani linek MHD v uzlu Nadrazi, aby jejich umisténi bylo pfehledné a provozné stabilizované.
Schéma je funkéni i po zavedeni provozu midibus(i a vyzaduje jen diléi Upravy organizace linky 23.

Usporadani linek MHD na zastavkach uzlu Nadrazi

> ZA VIADUKT

69 10 12
13 18 21 59

325 spojd PDN

| PARKOVANI K+R

Oznacnik mozno zrusit Docasné vyluky SZDC

» HUSOVA

132153

265 spojli PDN

» ViCE SMERU

56910 11
12 13 59

430 spojii PDN

» LITVINOVICKA

16 18 19

58 spojt PDN

| opsTAVNE sTANI

16 19

58 spojt PDN

» PRAZSKA

4511

169 spojt PDN
poj -

SRS
I ODSTAVNE STANI

4 18

37 spoji PDN

Soucasti Uprav organizace dopravy v uzlu Nadrazi maze byt také novy systém jednosmérnych ulic
Chelgického + Dvorakova a Chel&ického + Stitného, ktery zamezuje prijezdu vozidel pfes p&si zonu na
Lannové tfidé. Probihaji rovnéz stavebni Upravy a zfizeni SSZ v kfizovatce Prumyslova x Dvorékova.

2.1.5 Vyhrazené jizdni pruhy MHD+CYKLO s aktivni preferenci

Navrh preference MHD v provozu kombinuje nékolik vliva:

= zohledruje zvolenou variantu organizace dopravy v centru mésta (vice v kapitole 2.1.7);
= respektuje dfive zpracované a ¢astecné jiz realizované etapy Koridoru MHD; a

= pfidava soubor vyhrazenych jizdnich pruhdt MHD+CYKLO inspirovany Cyklogenerelem.
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Pfedstavena opatfeni maji za cil zachovat plynulost provozu MHD, nebot’ s rostoucim mnozstvim svételné
fizenych kfizovatek se bude ménit charakter provozu na hlavnich méstskych tfidach. Intenzivnéjsi zapojeni
pricnych vazeb povede k narlstu po¢tu SSZ na Prazské, Lidické i Husové tfidé (at jiz pujde o kapacitni
naroky pfipojeni vedlejSich ulic ¢i bezpeénostni pozadavky na pfechodech pro chodce). Tim se bohuzel
omezi plynulost dopravy na hlavnim sméru, zarover ale kombinaci aktivni preference MHD na SSZ a
vyhrazenych BUS pruh 4 pfed SSZ dosahneme zachovani ¢i zlepSeni podminek pro vefejnou dopravu.

Vyhrazené jizdni pruhy podporuji spravnou funkci aktivni preference na SSZ, aby byly jizdni doby vozidel
MHD predvidatelné a aby byl omezen vliv vzduti stojicich vozidel IAD na kfizovatkach. V navrhu je
uvazovano se smiSenym provozem MHD+CYKLO vSude, kde je to mozné s ohledem na pribéh
cyklistickych tras a polohy zastavek MHD. Doporuéujeme oddéleni paralelnich vyhrazenych a béznych
jizdnich pruh( pferuSovanou ¢arou, aby bylo mozné predjeti cyklisty autobusem ¢&i trolejbusem. Jak je
patrné z vykresu v pfiloze A.1, samostatné BUS pruhy bez moznosti jizdy cyklistl jsou na uliéni siti ve
vyrazné mensiné, s nabidkou paralelni cyklotrasy mimo hlavni dopravni prostor.

Navrhovany rozsah vyhrazenych jizdnich pruh  ( na PraZské t fidé byl provéfovan kapacitnim vypocétem.
Re3eni jako celek je funkéni za predpokladu ponechani dostateéné dlouhych Fadicich pruh(i pred
kfizovatkami, aby nebyla omezena kapacita kritickych uzlG sité a nedochézelo k nefizenému rlstu kolon
vlivem nekapacitniho fizeni SSZ. Konkrétné doporucujeme sledovat tyto podminky:
= pro kfizovatku Marianské namésti zajistit na Prazské tfidé dva fadici pruhy (s usporfadanim ,vlevo“ a
»levo jen BUS + vpravo“) minimalné o délce 70 m;
= pro kfizovatku Prazska x Pekarenska garantovat délku fadiciho pruhu vilevo pfi odboceni
do Pekéarenské ulice (od severu) alespori na hodnoté 50 m, délku fadiciho pruhu vpravo pfi odboceni
do Pekéarenské ulice (od jihu) alespor na hodnoté 40 m.

2.1.6 Bezpecéné prechody pro chodce

Soucasti navrhu organizace dopravy je také koncep €ni feSeni p fechod U pro chodce p fes vicepruhové
komunikace , zejména méstské tfidy Prazskd, Lidicka a Husova. V sou¢asné dobé zde najdeme kombinaci
nefizenych pfechodl bez ochrannych ostravkd (Husova u vystaviste), s ostrivky (Prazska u IGY a
Staroméstské, Lidicka u Dukelské a Goethovy), svételné fizenych pfechodu i celych kfizovatek a také
mista, kde se pfechazi mimo jakykoliv pfechod (Metropol, Nadrazi). Cilem navrhu je, aby na téchto
zatizenych méstskych komunikacich nebyl Zadny prechod nefizeny, pokud vede pres dva paralelni jizdni

pruhy a aby vSechny pfechody byly poloZeny na pfirozenych péSich trasach (jde zaroven o pozadavky
CSN 73 6110). Souvislost pfechod( pro chodce s organizaci dopravy je zfejma z pfilohy A.1.

IPOD proto navrhuje nasledujici samostatné p fechody pro chodce Fizené SSZ:

= Husova — zastavky MHD Vystavisté;

=  Prazska — na kfizeni s ulicemi Nerudova, Puklicova a Staroméstska (zde s prejezdem CYKLO);
= Lidicka — zastavky MHD Metropol a dale kfizeni s Dukelskou ulici.

Dalsi pfechody pro chodce budou v ramci nov & vzniklych k Ffizovatek Ffizenych SSZ:
= Prazska x Frani Sramka (v ramci stavby IGY2);
= Nadrazni x Zizkova.

Stavebni Uprava s instalaci délicich a ochrannych ostriivka pak zajisti bezpeé&né prechazeni:
= Lidicka x Goethova (v ramci pfestavby na okruzni kfizovatku a spoleéné zastavky MHD / IDS)
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2.1.7 Telematicka podpora

Oblast telematiky Ize chapat jako bali¢ek podparnych opatfeni s moznosti postupné realizace ve prospéch
optimalniho vyuziti automobilu pfi pohybu po mésté. Vychazime ze zpracovaného Projektu fizeni dopravy,
kde se ve vazbé na celkovy navrh organizace dopravy IPOD jevi nasledujici zaméry jako nejpfinosnéjsi:

= Preference MHD formou aktivni komunikace mezi vozidlem a fadi¢em kfizovatky;

= Oblastni fizeni dopravy a strategické detektory;

= Navadéci systémy parkovist;

= Informacni systém pro objizdné trasy D3 a proménné dopravni znacent;

= Preventivni a represivni systémy.

S vyuzitim zafizenim pro sledovéani aktualni polohy vozidel MHD a komunikace s fadi¢i SSZ kfizovatek
bude mozné, v zavislosti aktualni ¢asové poloze vozidel MHD v(ci jizdnimu Fadu, preferovat na vybranych
relacich zpozdéné spoje, pfipadné vSechny spoje. Diky této technologii bude mozné dodrzovat jizdni fady
na preferovanych linkach MHD i v €ase dopravnich Spi¢ek ¢i v mistech tvorby €astych dopravnich
kongesci. Téma je Uzce provazané s navrhem vyhrazenych jizdnich pruh pro MHD v kapitole 2.1.5.

Svételné fizené kfizovatky vzajemné propojené v ramci zelenych vin umoznujici dynamické zmény v
pouzivanych signalnich planech jednotlivych lokalit i celych oblasti jsou zakladnim prvkem fizeni dopravy
modernich mést. Diky systémovému uziti dopravnich detektort a pfipadné pfednastavenych scénara v
dopravni Ustfedné jsou modernizované kfizovatky schopné reagovat na aktualni zmény v dopravni
poptavce a umoznuji plynuly pohyb G€astniku silni€niho provozu jak v dobé dopravnich Spicek, tak i do jisté
miry v dobé mimoradnych dopravnich situaci. Cilovym stavem ¢eskobudéjovického dopravniho systému je
proto modernizace / dostavba kli€ovych SSZ kfizovatek do podoby umozniujici dynamické Fizeni dopravy a
doplnéni strategickych detektord pro sledovani dopravniho proudu v mezilehlych usecich.

Navadécimi systémy s informaci o volnych parkovacich kapacitach ve vybranych ¢astech mésta Ize
postupem ¢asu docilit Caste¢né odstranéni zbytné automobilové dopravy, jejichz fidi€i projizdénim ulic ve
své cilové destinaci hledaji volné misto k zaparkovéani. Ve vysledku tak maze efektivné fungujici navadéci
informacni systém, ve spolupraci s dalSimi navrhovanymi informa¢nimi systémy, vyznamné pfispét ke
zklidnéni celkové dopravni situace na izemi mésta Ceské Budgjovice, zejména v parkovaci z6né. Systém
se bude skladat z komponent sledovani aktualni obsazenosti parkovist, proménnych informacnich tabuli a
prenosovych tras véetné napojeni na dopravni Ustfednu.

Zprovoznéni obchvatu dalnice D3 znamena také riziko nepredvidatelnych ¢i planovanych udalosti na trase
délnice s ¢astecnou ¢i Uplnou uzavirkou. Nahradni trasy po mésté je pak nutné v realném ¢ase nastavit pro
prajezd tranzitni dopravy, pfedevSim dopravni znaceni a fizeni dopravy na SSZ. Podle aktuélniho stavu
dopravy ve mésté a disponibilni kapacity komunikaci Ize v principu volit mezi prdjezdem po Zanadrazni
komunikaci nebo po stavajicim pratahu silnice 1/3 ulicemi Strakonicka / Na Dlouhé louce.

PFinosy preventivnich a represivnich systému spocivaji pfedevsim ve vynucovani dodrzovani rychlostnich
limitGd v mistech, kde vlivem pfekra¢ovéani téchto limitl klesa bezpecnost silni¢éniho provozu (prdjezdné
Useky silnic v mistech Skolnich zafizeni, zvySeného pohybu chodct &i v mistech se zvySenou nehodovosti,
apod.) ¢i naopak vzrlsta akustické zatizeni okolnich &asti (pratahy silnic husté obydlenymi oblastmi).
Spada sem Usekové méreni rychlosti, zaloZené na rozpoznani RZ vozidel projizdéjicich sledovanym
usekem pozemni komunikace pomaoci citlivych kamerovych systému a ¢tecich zafizeni. Obdobné také
systémy zadznamu ,jizdy na ¢ervenou“ nebo neopravnéného vyuziti vyhrazeného jizdniho pruhu jsou
zalozeny na principu pouZiti vicero pfesnych kamer, které mohou zaznamenat prabéh dopravnich precind.
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2.2 Varianty organizace dopravy

Detailni navrh organizace dopravy v centralni ¢asti mésta byl v padvodnim IPOD rozpracovan do Sesti
variant s riznou mirou zasahu do stavajici dopravni situace (oznaceny A az E a Z). VeSkeré navrhy byly
koncipovany jako kratkodobé, tj. vychazeji z tehdejSiho stavu komunikacni sité a neuvazovaly vliv vystavby
novych komunikaci. Navrhy pfichazely pouze s drobnymi zadsahy do infrastruktury, jako jsou zfizeni Ci
Uprava dopravnich ostriivk(, svételné signalizace nebo trolejového vedeni pro MHD.

Schéma varianty C ) Schéma varianty E
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VSechny varianty organizace dopravy byly testovany v matematickém dopravnim modelu mésta, aby bylo
mozné simulovat jejich dopad na dopravu ve mésté pro pfipad, kdy by doslo k realizaci. Vyuziti dopravniho
modelu poskytuje dulezité informace pro rozhodnuti o optimalni varianté. Na zakladé hodnoceni byly
vybrany tfi varianty, které vstupuji také do opétovného posouzeni v ramci aktualizace IPOD:
= Varianta Z je zakladnim a spole€nym souborem opatfeni pro zlepSeni podminek uzivateld MHD a
chodcll v FeSeném Uzemi. Sama o sobé tedy nezajiStuje zvySeni plynulosti dopravy na komunikacich,
ale je nutnou soucésti dopravnich opatfeni (tedy univerzalni ,nultou etapou“). Navrhy zahrnuté do
varianty Z jiz byly do sou¢asné doby ¢astecné realizovany a v principu se soustfeduji na:
— zlepSeni dostupnosti sluzeb MHD zménou usporadani zastavek v dopravnich uzlech u nadrazi a na
Senovazném namésti a dopln&nim novych zastavek v Zizkové t¥idé;
- zvySeni bezpeénosti na pfechodech pro chodce, zfizeni novych pfechodl na mistech kfizeni s
pésimi proudy, rozSifeni péSich zon a ulic s regulovanym vjezdem;
— Upravu kfizovatek na méstském okruhu — vstupech do centralni ¢asti mésta.
= Varianta C sméfuje ke zjednodusSeni fizeni kfizovatek v ulici Na Sadech, kdy zruSené faze svételného
fizeni rozSifi dobu volna pro zbyvajici sméry. Zvysi se tak plynulost prajezdu kfizovatkami. Zaroven je
timto opatfenim zamezeno obousmérnému tranzitnimu prujezdu Husova «<» Na Sadech < Rudolfovska,
coz povede ke snizeni celkovych intenzit dopravy na zminénych komunikacich. Vyjimky ze zakazl
odboceni plati samozfejmé pro vozidla vefejné dopravy a IZS
- Prazska x Husova x Na Sadech: zakaz levého odboceni z ulice Na Sadech do Husovy tfidy;
- Rudolfovska x Na Sadech: zékaz levého odboceni z ulice Na Sadech do Rudolfovské.
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= Varianta E je nastavena pro fizeni dopravy v centru mésta tak, aby zde nevznikaly kongesce. V praxi je
tedy nutné zajistit, aby v kazdém casovém okamziku projizdélo po regulované siti takové mnozstvi
vozidel, které zachova plynulost provozu. Regulovana oblast je vymezena ulicemi Na Sadech a Husova
po Dlouhy most. Regulaéni prvky, ,vstupni brany” do fizené oblasti, museji byt propojeny s preferenci
vefejné dopravy, nebot na vjezdech budou pravdépodobné vznikat kolony, které v3ak autobusy a
trolejbusy mohou predjet vyhrazenym jizdnim pruhem. Po projeti vstupni branou se jiz fadi do
regulovaného (a tudiz pfijatelného) proudu vozidel, proto neni nutné uplatfiovat dalSi formy regulace
uvnitf fizené oblasti. Vstupni brany tvofi nasledujici méstské komunikace:
— Husova tfida ze zapadu (kfizovatka Husova x Na Dlouhé louce);
— Prazska tfida ze severu (kfizovatka Marianské namésti;
- Rudolfovska tfida od vychodu (kfizovatka Rudolfovska x Na Sadech);
- Lidicka tfida od jihu (kfizovatka Manesova x Lidickd).

2.2.1 Varianta Z

Vychozi univerzalni etapa pro vSechny navazujici varianty byla jiz z vétsi ¢asti realizovana, napfiklad:
= Zastavky MHD Zizkova x Novohradska x Jeronymova;

= Revitalizace Zizkovy tfidy a zastavka MHD na Senovazném namésti naproti posté;

= Prechody pro chodce v Rudolfovské tfidé;

= Celkova rekonstrukce kfizovatky Lidicka x Manesova;

= Zdvojené levé odboceni z centra v kfizovatce Prazska x Strakonickd;

Ve fazi ukoncéené investi¢ni pripravy, tj. s platnym stavebnim povolenim, se nachazi zamér celkové Upravy
PFednadrazi, véetné kfizovatky Nadrazni a Zizkovy tfidy. Spolu s dalSimi opatfenimi je soucasti vysledného
navrhu IPOD (viz dale).

2.2.2 Varianta C

Varianta C tvofi zaklad organizace dopravy v Koridoru MHD, ktery vznikl v Generelu méstské dopravy pro
obdobi 2010-2020 a je déle investi¢né pfipravovan na ptdé mésta. Do dneSni doby byla realizovana
rekonstrukce Marianského nameésti a pfilehlého Useku Husovy tfidy, kterd vSak neobsahuje regulativni
prvek vyhrazeného levého odboceni (i kdyz stavebné jiz kfizovatka s timto prvkem pocita). Také byly
provedeny dil&i opravy zastavek MHD na sidlistich Sumava a M4j v trase linky 3.

Na brzkou realizaci ¢ekaji investi¢ni akce Koridoru, které se rovnéz promitaji do vysledného navrhu IPOD:
= Celkova rekonstrukce kfizovatky Na Dlouhé louce x Husova;

m  Zastavky a prechod pro chodce u Vystavisté;

= Svételné Fizeni kfizovatky BraniSovska x Jana Opletala.

Pro variantu C bylo znovu provedeno posouzeni v matematickém dopravnim modelu mésta, a to ve
skute¢ném stavu komunikaéni sité mésta v zavéru roku 2015. Cilem posouzeni bylo ziskat pfimé
porovnani s variantou E, ktera byla rovnéz vypoctové pfipravena na stejné vychozi podminky. Vysledny
rozdilovy kartogram je k dispozici v pfilohach:

= B.1 — Rozdil varianty C a vychozi varianty Z v celoméstském pohledu;

= B.2 — Rozdil varianty C a vychozi varianty Z s vyfezem méstského okruhu a vnitfniho Gzemi.

Kartogramy zobrazuji zménu intenzit dopravy (ve stovkach vozidel) pfi realizaci regulativniho opatfeni ve
varianté C (tj. vyhrazena leva odboceni v ulici Na Sadech jen pro vefejnou dopravu). Patrné je vyrazné
odleh&eni ulice Na Sadech o 7,6 tis. voz. / 24h (- 35 %), kdy zatéz je rozlozena na paralelni trasy:
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=  Manesova a Na Dlouhé louce - nardst az 3,7 tis. voz. / 24h (+ 10 %);
= Strakonicka — naruUst az 1,8 tis. voz. / 24h (+ 4 %);
= CasteCné zatéz zlstava v Husove tfidé, ale pfijizdi pfes Prazskou — narlst az 4 tis. voz. / 24h (+ 17 %).

Rozdilovy kartogram variant C a Z (pro detailni pohled odkazujeme na pfilohy B.1 a B.2)
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Zdroj: Mott MacDonald

2.2.3 Varianta E

Princip varianty E, tedy ,vjezdovych bran“ do ulice Na Sadech, byl vypoctové pfipraven formou kapacitniho
posouzeni kfizovatek, které by mély funkci ,vjezdové brany” prevzit. Jde tedy o kfizovatky s vicepruhovym
vjezdem ve sméru do centra mésta, kde Ize preferovat paralelni jizdu vozidel vefejné dopravy na tkor
stojicich vozidel IAD. Useky s kontrolovanym vzdutim kolony vozidel IAD byly zvoleny tak, aby neohrozily
plynulost dopravy na alternativnich objizdnych trasach nebo méstském okruhu:

= Lidicka x Manesova — uvazovano teoretické vzduti vozidel IAD az na nam. Jifiho z Podébrad (600 m);
= Marianské nameésti — vzduti vozidel IAD az po Pekarenskou ulici (534 m);

= Husova x Na Dlouhé louce — vzduti vozidel IAD az po BraniSovskou ulici (546 m);

=  Rudolfovska x Na Sadech — vzduti vozidel IAD aZ po Nadrazni ulici (498 m).

Vypocet zadrzovéani vozidel pfed ,vjezdovymi branami“ vychéazel z teoretického pfedpokladu, Ze doba
zelené na regulovaném sméru bude zkracena tak, aby projelo méné vozidel do ulice Na Sadech a zbyla
vozidla IAD vyCkavala v jizdnich pruzich az do dosazeni maximalni délky vzduti uvedené vyse. Vypocet
rovnéz zohledriuje skute¢nost, Ze kolona vozidel zdrzi i jiné sméry prujezdu kfizovatkou. Nasledujici
tabulka shrnuje vysledek, kdy uvedenym zpuisobem lze pozdrzet maximalné 372 vozidel za hodinu.
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Vypocet regulovaného vjezdu vozidel do
KFiZovatka

Lidicka x Manesova

Mott MacDonald

ulice Na Sadech ve Spi¢kové hodiné

Smeér regulace Podil viezdové brany

na celkovém zadrzeni

Lidicka do centra

109 29 %

Marianské namésti Prazsk& do centra 89 24 %

Husova x Dlouhé louka Husova do centra 91 24 %

Rudolfovskéa x Na Sadech Rudolfovska do centra 83 22 %

Celkem vSechny vjezdové brany 372 100 %
Zdroj: Mott MacDonald

Také pro variantu E bylo provedeno posouzeni v matematickém dopravnim modelu mésta, a to formou

Rozdilovy kartogram varlant E a Z (pro detailni pohled odkazujeme na prllohy B.3 aB.

kapacitniho omezeni regulovanych smérd prajezdu kfizovatkou. Podrobnéji v prilohach:
B.3 — Rozdil varianty E a vychozi varianty Z v celoméstském pohledu;

B.4 — Rozdil varianty E a vychozi varianty Z s vyfezem méstského okruhu a vnitfniho Gzemi.
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Kartogramy zobrazuji zménu intenzit dopravy (ve stovkach vozidel) pfi realizaci regulativniho opatfeni ve
varianté E (tj. ,vjezdové brany” do ulice Na Sadech). Patrny je vyznamné nizsi efekt opatfeni pro odlehéeni

ulice Na Sadech, konkrétné o 1,0 tis. voz. / 24h (- 5 %), kdy zatéz je rozlozena na paralelni trasy:
Nadrazni Manesova - narlst az 1,3 tis. voz. / 24h (+ 10 %);

= Strakonicka — néardst az 0,8 tis. voz. / 24h (+ 2 %);
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2.2.4 Vysledny navrh

Provedené simulace v matematickém dopravnim modelu naznacuji, Ze varianta E nedosahuje
ocekavaného efektu pro vyrazné snizeni intenzit dopravy v ulici Na Sadech a zvySeni plynulosti dopravy.
Naopak, vede k pomérné zna¢nému zdrzeni vozidel i ve smérech, které nejsou cilem regulace. Z toho
dudvodu se regulace formou ,vjezdovych bran“ nedoporucuje, pfestoze byva jinde bézné uzivanym
nastrojem k regulaci plynulosti dopravy na strategickych Usecich sité (napfiklad v méstskych tunelech).

Aktualizace IPOD naopak potvrzuje, Zze varianta C U €inn é reguluje dopravu v centru m ésta. Zaroven

diky své zavaznosti vyZaduje kapacitni posileni alternativnich tras, pfedevSim néasledujicich:

= kfizovatka Na Dlouhé louce x Husova pro pfevedeni zatéze z jihozapadni ¢asti méstského okruhu;

= Severni spojka pro odvedeni tranzitni dopravy ze Strakonické ulice a uvolnéni kapacity pro odklonéné
vnitfni a vnéjsi jizdy z centra mésta;

= propojeni Horakové — Strakonicka pro zatraktivnéni méstského okruhu ve vazbé na sidlisté M4j.

Vzhledem k dosavadnimu problematickému pfijeti varianty C ze strany politické reprezentace i ¢asti
vefejnosti vSak doporuéujeme, aby pfed realizaci probéhla strukturovana diskuze, nejlépe v ramci planu
udrzitelné méstské mobility, jak je doporu¢eno Evropskou komisi.

Vysledny navrh organizace dopravy je proveden unive rzaln &, aby vyhovoval jak stavu s regulaci
prijezdu IAD centrem mésta, tak stavu bez regulace. Jeho ¢elem je umoznit brzkou realizaci opatfeni,
ktera budou mit okamzity efekt a pfinesou zlepSeni bez vyckavani na velké stavby, které podminiuji
bezproblémové FeSeni dle varianty C. Navrh organizace dopravy je k dispozici v pfiloze A.1.

Ukézka schématu Navrhu organlzace dopravy (pro detailni pohled odkaZUJeme na prllohu A.l)
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2.3 Specifikace opatreni
Textova specifikace opatfeni v této kapitole doplfiuje hlavni grafickou pfilohu A.1.
2.3.1 Krizovatka Husova x Sovy

Zamér svételné fizené kfizovatky spolu se zfizenim samostatnych odbocovacich pruhud vlevo souvisi

s vystavbou bytovych dom v ulici Antonina Sovy a zaroven s novou organizaci pfijezdu do arealu
vystavisté. Vyhodou nového usporadani bude lepSi dopravni napojeni vystavisté, kdy stavajici vjezd
neumoznuje plnohodnotné napojeni na Husovu tfidu a byl by komplikovany po vyhledové prestavbé blizké
kfizovatky Husova x Na Dlouhé louce.

2.3.2 Prechod u vystavisté

Zameér je prevzat z projektu Koridoru MHD. Jeho podstatou je vybudovani poptavkového svételné fizeného
prechodu mezi vytizenymi zastavkami MHD, ktery bude vyuZzit jednak pro pfestup mezi linkami MHD, ale
takeé pro pési pfistup k vystavisti samotnému. Se zfizenim pfechodu je spojena i pfestavba zastavek MHD
v obou smérech. Nové uspofadani pfinese vyznamné bezpecénéjsi feSeni z pohledu chodcu, ktefi dnes
frekventovanou komunikaci v tomto prostoru vnimaji jako bariéru.

Pfechod u vystavisté (vyfez dokumentace)
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2.3.3 Krizovatka Husova x Na Dlouhé louce

Zvyseni kapacity nejzatizengjsi kfizovatky v Ceskych Budgjovicich je dosaZzeno vybudovanim novych
fadicich pruhd, konkrétné levého a pravého odboéeni na jiznim rameni kfizovatky, vyhrazeného pruhu BUS
pfimo po Husové tfidé do centra, spolu s vystavbou bypassu pravého odboceni ze zapadniho na jizni
rameno (Husova >> Na Dlouhé louce). Pfekonani rozlehlé kfizovatky pro chodce a cyklisty usnadni
mimourovnova lavka nad jiznim ramenem kfizovatky, vhodné napojena v pfimém sméru na Dlouhy most a

Usti ulice Na Sadkach. Prestavba kfizovatky zajisti vySSi plynulost dopravy a je pfedpokladem pro realizaci
regulativnich opatfeni v centru mésta.
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Kfizovatka Husova x Na Dlouhe louce (vyfez dokumentace)

JENIRAMEND M 1:250

2.3.4 Parkovisté P+R Dlouha louka

Zéachytné parkovisté nabizi vice moznosti navazujici dopravy — od péSi dochéazky pfes jizdu MHD
specialné zfizenou midibusovou linkou €islo 23 az po zapuj¢eni jizdniho kola na principu bikesharingu.
Plochy pro parkovani Ize rozvijet etapovité az do cilové kapacity 791 mist. Pfedpokladem pro Uspéch
zachytného parkovisté je realizace parkovaci zony v SirSim centru mésta spolu s atraktivni cenovou
politikou na parkovisti (véetné moznosti predplatného parkovného). V opaéném pfipadé Ize oCekavat
zvySeny tlak na parkovani pfimo v ulicich mésta, v€etné nelegalnich mist pro stani vozidel.

2.3.5 Krizovatka Prazska x Strakonicka

V ramci rekonstrukce mostu pfes Dobrovodskou stoku se predpoklada rozSifeni mostovky severozapadnim
smérem, kde vznikne prostor pro zfizeni samostatného pruhu pro odboceni vpravo. Vyhodou je snazsi
pfevedeni dopravni zatéze na pratahu silnice 1/3 pfes kfizovatku. Opatfeni mé vyznam i po ¢aste¢ném
vybudovani dalnice D3 do MUK Usilné. Zdvojeni levého odboé&eni na Prazské z centra, provedené dle
puavodniho IPOD, zustava samoziejmé beze zmén.

2.3.6 Prechody v Nerudové a Puklicové

Pfechody pro chodce pres frekventovanou Prazskou tfidu v sou¢asné dobé odporuji technické normé,
nebot chodci zde pfekonavaji dva paralelni jizdni pruhy po nefizeném prechodu. Vznikaji zde konfliktni
situace, véetné skoro-nehod i nehod. Navrzena je instalace SSZ na samotné pfechody pro chodce, tj. bez
rozSifovani na pfilehlou kfizovatku s Nerudovou ulici. Pfedpoklada se poptavkové Fizeni pfechodu,

s koordinaci svétleného fizeni na Prazskeé tfidé az po Pekarenskou ulici. Opatfeni kromé zvySené
bezpecénosti bude mit vliv i na zlepSeni plynulosti dopravy a je mozné zde aplikovat aktivni preferenci
vozidel MHD stejné jako na kfizovatkach.
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2.3.7 Krizovatka Prazska x Pekarenska

Prestavba jizniho ramene kfizovatky souvisi se stavbou obchodniho centra IGY 2, které je lokalizovano
pfimo ve zminéné kfizovatce. Kromé instalace ochranného ostriivku na pfechodu pro chodce dojde

k rozsifeni vjezdu do kfizovatky o fadici pruh vpravo, ktery umozni odbo&eni vozidel vpravo nezavisle na
sméru pfimo (napf. formou doplikového signélu vpravo, mize byt spustén zaroven s vyjezdem vozidel

z vychodniho ramene Pekarenské ulice). Pro spravnou funkci odbogovaciho pruhu je nutné dodrzet jeho

délku minimalné 40 metrl. Pfinosem Upravy bude optimalizované Fizeni dopravy pomoci SSZ.
2.3.8 Krizovatka Prazska x Sramka

Upravy kfizovatky opét souviseji se stavbou obchodniho centra IGY 2, nebot pfes tuto kfizovatku bude
probihat pfijezd vozidel do parkovaciho objektu. Nové zde bude osazena svételné signalizace, na jiznim
rameni vznikne pfechod pro chodce, ktery v tomto Useku Prazské tfidy chybél. Pfedpoklada se fizeni

v koordinaci se sousedni kfiZzovatkou v Pekarenské ulici. Levé odboceni do ulice Frani Sramka ve sméru
od severu bude pfemisténo do samostatného fadiciho pruhu.

Pokud doprovodi vystavbu svételné Fizené kfizovatky také zfizeni vyhrazenych jizdnich pruh( pro MHD a
cyklisty, budou dopady kFiZzovatky na plynulost této dopravy minimalizovany. Benefit pak ziskavaji v chodci
v podobé nového pfechodu.

Kfizovatka Prazska x Pekarenska KFiZovatka PraZzska x Frani Sramka

1 ,,:::‘ .‘ - | T~ | |
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2.3.9 Vyhrazené pruhy v Prazské

Vyhrazené jizdni pruhy podporuji spravnou funkci aktivni preference na SSZ, aby byly jizdni doby vozidel
MHD predvidatelné a aby byl omezen vliv vzduti stojicich vozidel IAD na kfizovatkach. V navrhu je
uvazovano se smisenym provozem MHD+CYKLO po celé délce Prazské tiidy az po Cé&ovu ulici.

Navrhovany rozsah vyhrazenych jizdnich pruh(i na Prazské tfidé byl provéfovan kapacitnim vypoctem.
Re3eni jako celek je funkéni za pfedpokladu ponechani dostateéné dlouhych Fadicich pruh(i pred
kfizovatkami, aby nebyla omezena kapacita kritickych uzll sité a nedochazelo k nefizenému ristu kolon
vlivem nekapacitniho fizeni SSZ. Konkrétné doporuc¢ujeme sledovat tyto podminky:
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= pro kfizovatku Marianské nameésti zajistit na Prazské tfidé dva fadici pruhy (s usporadanim ,vlevo“ a
wlevo jen BUS/CYKLO + vpravo“) minimalné o délce 70 m;

= pro kfizovatku Prazska x Pekarenska garantovat délku fadiciho pruhu vilevo pfi odboceni
do Pekarenské ulice (od severu) alespon na hodnoté 50 m, délku fadiciho pruhu vpravo pfi odboceni
do Pekéarenské ulice (od jihu) alespor na hodnoté 40 m.

2.3.10 Prechod a piejezd ve Staroméstské

Stejné jako v pfipadé Nerudovy a Puklicovy ulice, také pfechod pro chodce u tzv. koldomu odporuje
technickym normam a je nebezpe¢nym mistem. Navrzeno je rozSifeni pfechodu také o prejezd pro cyklisty
na dulezité spojnici Staroméstské a Hole¢kovy ulice s vychodni ¢asti Prazského pfedmésti. Samostatné
svételné fizeni nebude zahrnovat sousedni kfizovatku. Pfinosem bude vétSi bezpecnost pfi pfekonavani
Prazské tfidy a vySsi plynulost dopravy aplikaci poptavkového systému fizeni SSZ.

2.3.11 Parkovisté P+R Jirovcova

Zachytné parkovisté na severnim konci Jirovcovy ulice vyuZziva plochu po byvalém vojenském arealu.
Etapovity rozvoj za€ina na 170 parkovacich mistech, s vyhledem rozSifeni az na 425 mist. V této
souvislosti je uvazovano také variantni vyuZiti plochy pro obchodni vybavenost, s pfemisténim funkce
parkovani do parkovaciho objektu. Propojeni supermarketu se zachytnym parkovistém nabizi vhodné
propojeni funkci. Lokalita je vyborné napojena na méstsky okruh a budouci pfijezd od dalnice D3 ulici
Generdla Piky. V bezprostfedni blizkosti parkovisté je navrzena to¢na midibusu MHD, ktery by zajiStoval
pravidelné spojeni parkovisté s Prazskym pfedméstim i historickym jadrem mésta a nemocnici. Jinou
moznosti bude vyuzit systém méstskych kol, tzv. bikesharingu, pro navaznou cestu do cile. Parkovisté je
jednou z kli€ovych podminek realizace parkovaci zony na Prazském pfedmésti, zejména pfi ekonomické
regulaci zaméstnaneckého parkovani, pro které je P+R pfedevsim uréeno.

2.3.12 Zastavka MHD Nerudova

Zastavka je lokalizovana v kfizovatce Jirovcovy a Nerudovy ulice. Zajisti obsluhu pfilehlé rezidenéni
zastavby a Skol novou midibusovou linkou MHD do historického jadra mésta s pokracovanim az
k nemocnici. Soucasti zastavky by mély byt také stojany na sdilena jizdni kola (bikesharing).

2.3.13 Jednosmérna Nerudova ulice

Kompletni rekonstrukce Nerudovy ulice zavede jednosmérny provoz, aby bylo mozné navysit pocet
parkovacich mist. S tim souvisi i zména sméru jizdy v paralelni Puklicové ulici, aby byl umoznén pohyb
vozidel v Gzemi obéma sméry. Jizda cyklisti bude v obou ulicich dovolena také v protisméru, bez
vymezeného protismérného jizdniho pruhu na vozovce.

2.3.14 Krizovatka Pekarenska x Jirovcova

Kfizovatka bude osazena svételnou signalizaci. To vyvolava nutnost zménit uspofadani jizdnich pruhd,
konkrétné pridat samostatna leva odboceni z Pekarenské ulice do obou ramen Jirovcovy ulice. Cilem
opatreni je usnadnit vyjezd z Jirovcovy ulice, ktery je uz ve stavajicim stavu komplikovany. Vyhledové
scénare rozvoje komunikaci ve mésté i pfedpokladany rozvoj obytnych a obsluznych funkci na severnim
konci Jirovcovy ulice upozoriuji na tendenci k rdstu dopravni zatéze v Jirovcové ulici, coz by jesté zhorSilo
soucasny stav. Svételné fizeni pomuze i hladkému prdjezdu nové midibusové linky.
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2.3.15 Zastavky MHD Sramka a Smetany

Zastavky jsou lokalizovany v kfizovatkach se stejnojmennymi ulicemi, vzdy v pozici v jizdnim pruhu za
kfizovatkou v minimalni mozné vzdalenosti od jeji hranice. Zajisti obsluhu pfilehlé rezidenéni zastavby a
Skol novou midibusovou linkou MHD do historického jadra mésta s pokrac¢ovanim az k nemocnici. Souc¢asti
zastavek by mély byt také stojany na sdilena jizdni kola (bikesharing).

2.3.16 Jednosmérna Otakarova ulice a CYKLO opatieni Nova ulice

Zavedeni jednosmérného provozu v Otakarové ulici (v Useku Skuherského — Rudolfovska) pfimo souvisi
s navrhem parkovaci zony, resp. potfebou legalizovat stavajici parkovaci mista v Sitkovém profilu ulice a
umoznit v nékterych mistech i vznik novych mist. Opatfeni méa negativni dopad na pruajezd cyklistd od jihu
na sever. Casteéné je kompenzovano zfizenim vyznageného cyklopruhu v protisméru alespori od
Rudolfovské tfidy po Novou ulici, s ndvaznosti pfes Novou ulici do Jirovcovy ulice. Po zméné legislativy je
vhodné umoznit prijezd cyklistd v protisméru i zbyvajicim Usekem Otakarovy ulice, ktery za sou¢asnych
podminek neni administrativné mozny.

2.3.17 CYKLO opatreni Marianské nameésti

Jednoducha stavebni Gprava chodniku mezi ulicemi 28. fijna a Riegrovou umozni komfortni prajezd
cyklistt ve sméru do Prazského pfedmésti. Propojeni Krajinské a Prazské ulice ve sméru na sever zajisti
vicelUcelovy pruh vedeny v bypassu kfizovatky Prazska x Husova s vyznacenim piktogramového koridoru
pro usmérnény prujezd cyklistd. Obé opatfeni maji pfimou navaznost s pfestavbou kfizovatky Na Sadech x
28. fijna x Krajinska, popsanou v nasledujicim odstavci.

2.3.18 Krizovatka Na Sadech x 28. fijna

Smyslem stavebniho zasahu do kfizovatky je umoznit pokraGovani pribézného vyhrazeného pruhu pro
MHD z Marianského ndmésti az do zastavky Poliklinika Sever. Navrzena je proto Uprava narozi ulice

Na Sadech a Krajinské, se zfizenim nového jizdniho pruhu. Vyvolanymi Upravami jsou pak pfemisténi
pfechodu pro chodce (nové s ochrannym ostriivkem), Uprava fyzickych hran oblouk( kfizovatky a slouceni
zastavkovych stani MHD Poliklinika Sever do jednoho mista blize ulici U Cerné véze. Opatfeni vyznamné
zlepSi plynulost dopravy, zcela totiz odpadne nutnost Fidit vyjezd z vyhrazeného BUS pruhu na
Marianském namesti, které zastavuje jeden ze dvou paralelnich dopravnich proudd. Linky MHD mezi
zastavkami U Zelené ratolesti a Poliklinika Sever po realizaci absolvuji celou jizdu komplikovanym
dopravnim uzlem ve vlastnim nepferuSseném BUS pruhu.

2.3.19 Severni brana do Krajinské

Opatfeni Uzce navazuje na zasah do kfizovatky Na Sadech x 28. fijna. Pfedpoklada celkovou stavebni
Upravu jizniho ramene kfizovatky az po most pfes Mlynskou stoku. Bude zde zfizena zastavka
midibusovych linek MHD spolu se systémem zajisténi kontrolovaného vjezdu do Useku vyhrazeného pro
MHD a cyklisty (dohledové kamery se zdznamem registracnich znacek vozidel, pfipadné zavorovy
systém). DopInéna bude svételna signalizace na vyjezdu z Krajinské, kterou budou vyuzivat pravé cyklisté
a midibusy MHD pfi pokra¢ovani smérem do ulice 28. fijna nebo do kfizovatky Prazska x Husova. S tim
souvisi i zfizeni nového pfechodu pro chodce pres nové signalizované rameno kfizovatky.
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Studie stavebni Upravy kfizovatky Na Sadech x 28. Fijna x Krajinska — obsahuje prvky navrhu “CYKLO opatfeni
Marianské nameésti”, “Kfizovatka Na Sadech x 28. fijna” a “Severni brana do Krajinské”.
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2.3.20 Pési zéona Krajinska

S novym dopravnim rezimem kfizovatky Na Sadech a zavedenim frekventované MHD do centra mésta je
navrzeno zménit organizaci dopravy v Krajinské ulici. Zachovan bude princip pési zény, avSak novinkou
bude obousmérny provoz, s moznosti otaceni vozidel na severnim konci Krajinské pfi Hradebni ulici (nebo
s moznosti jizdy do boénich ulic). To snizuje naroky na vyuziti severni vjezdové brany pro IAD s cilem

v Krajinské ulici. Novy rezim podmifiuje obousmérny provoz cyklistl a midibusd MHD. Velmi obdobné

feSeni, v€etné otaCeni vozidel, je v soucasné dobé vyuZzito na zdpadnim konci Lannovy tfidy.
2.3.21 Jizni brana do Krajinskeé

Usek Krajinské ulice mezi naméstim Pfemysla Otakara Il. a Hroznovou ulici bude i nadale feSen formou
pési zény, nové s obousmeérnym provozem. Z toho diavodu je vhodné doplnit opatfeni pro zamezeni
prijezdné dopravy od namésti do Hroznové ulice a dale na Husovu tfidu, obdobné se severni branou.
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2.3.22 Zastavky MHD na namésti

Nameésti Pfemysla Otakara Il. by mélo byt obslouzeno hned dvéma pary zastavek midibusovych linek,
umisténymi v protilehlych narozich pfi Usti ulic Krajinské a Karla 1V. Toto uspofadani bylo zvoleno z mnoha
variant, protoZe je vyhodné pro pfestup mezi vSemi sméry midibusovych linek (P+R Jirovcova <« Néadrazi,
Nemocnice < N&drazi, Nemocnice « P+R Na Dlouhé louce). Obecné Ffeceno, prostorové podminky pro

nameésti pro orientaci cestujicich.

2.3.23 Pési zona Kanovnicka a prechod v Lannoveé

Zamér prodlouzit péSi zonu ze stavajici Lannovy tfidy az na nameésti Pfemysla Otakara Il. uz vychazi

z puvodniho IPOD. Vyuziv4 jiz realizovanych zastavek MHD pred hlavni poStou, na které navazuje
sjednocenym prechodem pro chodce (ze stavajicich dvou ramen) a pfimym pokracovanim pési zény
Kanovnickou ulici. Variantné maze zamér pé&si zény zahrnout i cely prostor pied katedralou a Cernou véZi.

2.3.24 Zastavka MHD u posty

Obousmérna zastavka midibusovych linek by v idealnim pfipadé méla vzniknout pobliz pfechodu pro
chodce mezi Jirsikovou ulici a kfizovatkou na Senovazném namésti. ZajiSténa by tak byla nejkratSi mozna
prestupni vzdalenost jak na zastavky MHD u Metropolu, tak i pfed hlavni poStou.

2.3.25 Prechod u Metropolu

Pfechod pro chodce v blizkosti zastavek MHD Metropol je navrzen v mistech, kde dochéazi k ¢astému
pohybu chodcl mezi zastavkami po pési trase podél Mlynské stoky a vzniku nebezpecénych situaci. Navrh
predpoklada svételné Fizeni v izké koordinaci se sousedni kfizovatkou Zizkovy tfidy, pfiéemz ptechazeni
chodcu by bylo feSeno ve stejné fazi svételného Fizeni jako vyjezd vozidel z ulice Karla IV.

2.3.26 Prechod v Dukelskeé

Stejny problém jako u pfechodu pro chodce na Prazské tfidé, stejny zplGsob feSeni. Navrzeno je
poptavkové svételné Fizeni, s doplnénim ochranného ostriivku pfi sou¢asném zizeni jizdnich pruhd.
Svételna signalizace nebude instalovana na celé kfiZzovatce Lidické tfidy s Dukelskou ulici, ale pouze na
dot€eném prechodu pro chodce. Pfinosem bude vétsi bezpec€nost pfi pfekonavani Prazské tfidy a vySsi
plynulost dopravy aplikaci poptavkového systému fizeni SSZ.

2.3.27 Krizovatka Lidicka x Goethova

Stavajici stykova kfizovatka s nestandardnim zalsténim Goethovy ulice a Zatkova nabfezi muze byt
pfestavéna na okruzni kfizovatku. Hlavnim motivem je umoznéni levého vyjezdu na Lidickou tfidu, ktery je
dnes zakazéan z divodu nevyhovujicich rozhledovych pomérd na Krumlovsky most. Automobily tak
exponovanym jednopruhovym vyjezdem na jiznim konci ulice F. A. Gerstnera. DalSimi benefity okruzni
kfizovatky je legalizace nefizenych pfechodl pro chodce z pohledu normovych pozadavk( a moznost
prodlouzeni pfimé zastavkové hrany zastavky MHD a regionalni dopravy U Soudu (viz dale).
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2.3.28 Zastavka MHD / IDS U Soudu a parkovani v Lidické

Zastavka MHD U Soudu je v dneSnim stavu umisténa ve zcela nevhodném konkavnim oblouku, navic je
vétSina regionalnich linek z divodu kratké nastupni hrany pfemisténa az do vzdalené lokality u Geodézie.
Navrh sleduje vybudovani spole¢né zastavky linek méstské a regionalni verejné dopravy, kde by vzniklo
dostatek prostoru pro odbaveni vSech linek odjizdéjicich z centra mésta jiznim smérem. Napfimeni
zastavkové hrany je mozné provést zaborem stavajiciho prostoru komunikace (bez naroku na rozsifeni)
spolu s vystavbou okruzni kfizovatky s ulici Goethovou (viz vySe). Cestujici by ziskali moznost snadného
prestupu mezi linkami, stejné jako vyznamné snazsi péSi dostupnost z historického jadra mésta.

V navaznosti na zfizeni spole¢né zastavky je mozné zvysit poCet parkovacich mist na Lidické tfidé u
Geodézie v misté stavajici zastavky regionalni dopravy, kterd bude opusténa.

2.3.29 Zastavka MHD U Zimniho stadionu

Soucasna zastavka ve sméru z centra bude doplnéna i do opa¢ného sméru, aby cely par mohl byt
obsluhovan novou midibusovou linkou od nemocnice pfes ndmésti Pfemysla Otakara Il. az po P+R
Jirovcova. Zajisti obsluhu vyznamnych administrativnich budov (krajsky Gfad, finan¢ni Ufad, sidlo e.on,
soud) a sportovnich zafizeni (zimni stadion, sportovni hala). Souc¢asti zastavek by mély byt také stojany na
sdilena jizdni kola (bikesharing).

2.3.30 Vyhrazeny pruh v Rudolfovskeé

Stavajici vyhrazeny BUS pruh je prodlouzen ze zastavky Jeronymova az po kfizovatku s Otakarovou ulici,
navic je po celé jeho délce umoznén takeé vjezd cyklistld. Smyslem opatfeni je zajistit mensi vliv vzduti
kolony vozidel pfed kfizovatkou Na Sadech x Rudolfovska. Na opatfeni navazuje protismérny cyklisticky
pruh Otakarovou ulici.

2.3.31 Zklidnéni Lannovy tridy

Opatfeni je primarné sméfovano na zamezeni prljezdu pres pési zonu v Lannové tfidé, ke kterému
dochazi vlivem Spatného dopravniho napojeni lokality autobusového nadrazi na Nadrazni ulici. ZlepSeni

v tomto sméru pfinese opatfeni ,Kfizovatka Nadrazni x Zizkova“, proto Ize pfistoupit k dopravné-
zklidiujicimu opatfeni na Lannové tfid&. Ulice Dvorakova, Chelgického a Stitného budou vSechny
jednosmérné, s principem mistni obsluhy objezdem bloku ulic z Rudolfovské a Zizkovy tfidy, aviak bez
jejich vzajemného propojeni. Ulicemi Stitného a Dvofakovou budou cyklisté protismérné vedeni v jizdnich
pruzich, aby byla zachovana spojnice Prazského pfedmeésti s lokalitou nadrazi, s navaznosti na cyklotrasu
Primyslovou ulici do Pétidomi. Sekundarné bude diky zavedeni jednosmérného provozu zvySen pocet
parkovacich mist ve Stitného ulici.

Vyhledové je vhodné uvazovat o rozSifeni chodniku v Dvorakové ulici namisto podélného parkovani.
Chodnik je v pracovnich dnech pretizeny velkym mnozstvim chodcl na trase mezi péSi zénou na Lannové
tfidé a autobusovym nadrazim, resp. obchodnim centrem Mercury.

2.3.32 Krizovatka Nadrazni x Zizkova
Navrh na zménu usporadani kfizovatky je pfevzat z puvodniho IPOD pouze s drobnymi Gpravami, které

souviseji s organizaci dopravy v okoli Lannovy tfidy a odrazeji také vysledek projednani s dotéenymi
subjekty b&éhem pfipravy projektové dokumentace.
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Otevieno bude levé odbocgeni ze Zizkovy do Nadrazni ulice, zaroveri viak bude cely Usek Zizkovy tfidy od
Dvorakovy k Nadrazni vyhrazen pouze pro vozidla vefejné dopravy. Paralelni Primyslova ulice bude
naopak oteviena vSem vozidlum. Vzniknou Grovnové prechody pro chodce, které spolu s celou kfizovatkou
budou svételné Fizené. Opatfeni ma fadu pfinost — pro chodce nabidne kratké pfestupové vzdalenosti a
bezbariérové feSeni, pro vozidla MHD zkrati ujeté kilometry, pro osobni automobily nabidne pfimy vyjezd

z Mercury centra na Nadrazni ulici. Opatfeni Uzce souvisi s pfesunem zastavek MHD (viz dale).

2.3.33 Zastavky MHD Nadrazi

Premisténi zastavek MHD v uzlu NadraZi reaguje na otevieni kiizovatky Nadrazni x Zizkova. Navazuje na
zastavky MHD U Konicka, realizované na podzim 2015. Stavajici odlehla stani MHD pfed Zelezniéni
poliklinikou budou pfesunuta pfimo pfed Zelezni¢ni stanici, kde vystfidaji podélné parkovéani. Uspofadani
linek MHD je zfejmé z obrazku nize — odjezdy budou v principu koncentrovany v pfehledném prostoru
kfizovatky do Ctyr lokalit — Zelezni¢ni stanice, 2x autobusové nadrazi a hotel Grand.

Usporadani linek MHD na zastavkach uzlu Nadrazi

> ZA VIADUKT

69 10 12
13 18 21 59

325 spojd PDN

| PARKOVANI K+R

Oznacnik mozno zrusit Docasné vyluky SZDC

» HUSOVA

132153

265 spojli PDN

» ViCE SMERU

56910 11
12 13 59

430 spojii PDN

» LITVINOVICKA

16 18 19

58 spojt PDN

| opsTAVNE sTANI

16 19

58 spojt PDN

» PRAZSKA

4511

169 spojii PDN

SRS
I ODSTAVNE STANI

4 18

37 spoji PDN

2.3.34 Kfrizovatka Prumyslova x Dvorakova

V navaznosti na otevieni Pramyslové ulice béZnému provozu vzroste intenzita dopravy na kfizovatce
s Dvorakovou ulici. Instalace svételného fizeni probéhne zaroven s Upravou fadicich pruhu kfizovatky.
Akce je koordinovana s vystavbou cyklostezky vedenou po jizni strané Priimyslové ulice.
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3.1 Kritéria hodnoceni

Hodnoceni staveb probéhlo s vyuzitim dopravniho modelu formou nasobného testovani riiznych stavi sité
v rznych ¢asovych horizontech. Neni to vSak pouze dopravné-inZenyrsky pohled, ktery vyhodnoti vyvoj
intenzit dopravy na komunikacich a doporuci takové poradi, aby byl snizen vyskyt kongesci automobilové
dopravy. Dopravni zatéze prochazeji uritym Gzemim s proménnym charakterem, které je také vhodné

v neosidlené ¢asti mésta nebo ve vyrobni z6né. DalSimi dulezitymi parametry jsou ¢asové a vykonové
Uspory uzivatell (jak se zkréati cestovani po mésté z pohledu ¢asu a ujeté vzdalenosti).

Kritéria hodnoceni staveb jsou:

= zmeény intenzit dopravy a jejich Gzemni dopad - vyvoj dopravniho zatizeni na nové komunikaci i
ovlivnéné siti, véetné hodnoceni dopadu na Uzemi, zejména rezidenc¢ni lokality;

= ¢asova Uspora — vyznam stavby pro ¢asovou Usporu vSech jizd v modelovaném Gzemi;

= yykonova Uspora - vyznam stavby pro zkraceni jizd mezi zdroji a cili cest v modelovaném Gzemi;

= snizeni vyskytu kongesci — vyvoj dopravniho zatizeni na vjezdech do vyznamnych kfizovatek, které
jsou nebo mohou byt hlavnimi lokalitami kongesci.

3.2 Seznam staveb

Seznam staveb novych komunika¢nich propojeni doznal proti pavodnimu IPOD pomérné zna¢nych zmén.
Vypustény byly stavby jiz realizované, napf. Zanadrazni komunikace (1., 2. a vétSina 4. etapy) nebo
prelozka silnice 1/34 (tzv. Propojeni okruht). Dale nebylo vyhodnoceni provedeno pro stavby, kde ¢asovy
horizont zahdjeni pfipravy spada daleko za rok 2020, napf¥. pfemosténi Vitavy v trase Boreckého — U
Trojice, Hlinsky pfivadé¢ nebo propojeni Novohradska — Zanadrazni.

Do seznamu se naopak dostala fada zamér( nové, pfedevsim takovych, kde se pfistoupilo v uplynulych
letech k zahajeni projektové pfipravy alespon ve formé studie, napf. Jizni tangenta, zlepSeni parametr(
Okruzni ulice, pfemosténi Vltavy v trase Litvinovicka — Papirenskd, propojeni Rudolfovské s Vrbenskou
nebo Dobrovodskou ulici.

Do hodnoceni staveb také vyrazné zasahuje etapizace vystavby dalnice D3, kterou ptavodni IPOD
uvazoval jen v jednorazové vystavbé. Noveé tedy sledujeme pfinosy jednotlivych staveb k etapam D3:
= D3 Borek — Usilné (s navazanim na stavajici sil. I/3 pfes ul. Generéala Piky a Strakonickou)

= D3 Usilné — Roudné (s navazanim na stavajici sil. I/3 pres uvaZovanou Jizni tangentu)

= D3 Roudné - Tiebonin (s pfimym navazanim na stavajici sil. 1/3)

Seznam staveb hodnocenych v Aktualizaci IPOD

Prelozka 1/20 Severni spojka, varianta zakladni - 3 Useky Severni spojka

ZlepSeni parametrd ulice Okruzni, 1. etapa Okruzni I. etapa

Prel. sil. 111/14539 - ptes ulici M. Horakové do ul. Strakonicka Horakové - Strakonicka
Prel. 111/14322 - 1. + 2. etapa Horakové - Litvinovicka
Prel. 111/14322 - 3. etapa - pfemosténi Vitavy Litvinovicka - Schneidera
Pfemosténi Vitavy — alternativa Litvinovicka - Papirenska
Jizni tangenta Ceské Budsjovice (I. etapa) Jizni tangenta |. etapa
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Jizni tangenta, Il. etapa

Prel. sil. 111/15529 - 1. etapa pfemosténi MalSe
Prelozka silnic 11/156 a I1/157 - 3. etapa

Prelozka silnic 11/156 a I1/157 - 4. etapa vétev vychod
Prelozka silnic 11/156 a I1/157 - 5. etapa

Prelozka silnic 11/156 a I1/157 - 6. etapa

D3 0309/11l Borek-Usilné

D3 0310/I Usilné-Hodé&jovice + 0310/I1 (84st) Hod&jovice-Roudné
D3 0310/11 (¢ast) Roudné-Tiebonin

Prel. sil. 11/157 - obchvat Srubce

Prelozka silnice 111/0341, Hlinsky pfivadéc, 3. + 4. etapa
Prelozka silnice 111/0341, propojeni do ul. U Sirkarny
Propojeni Vrbenska - Rudolfovska tf.

ZlepSeni parametrt ulice Okruzni, 2. etapa

3.3 Strukturované hodnoceni staveb

L ~r W

Mott MacDonald

Jizni tangenta Il. etapa

Plavské - Novohradska

Podjezd pod nadrazim

Zanadrazni komunikace

Zanadrazni komunikace

Zanadrazni komunikace

D3 Borek - Usilné

D3 Usilné - Roudné

D3 Roudné - Tfebonin

Srubecky pfivadéé

Rudolfovskéa - Okruzni - Pekarenska
Rudolfovska - Okruzni - Pekérenska
Rudolfovska - Vrbenska

Okruzni Il. etapa

Nasledujici text strukturovaného hodnoceni staveb odrazi ¢tyfi kritéria v kapitole 3.1:

= zmény intenzit dopravy a jejich Uzemni dopad;
= Casova Uspora;

= vyykonova Uspora;

= snizeni vyskytu kongesci.

Vzhledem ke znaénému mnozstvi vystupl dopravniho modelu mésta, od pentlogramd samostatnych
staveb pfes mnoZzstvi kombinovanych scénaru az po tabulkové vypodty, je strukturované hodnoceni

zvoleno jako pfehledny a vystizny souhrn pfinosu dané stavby.

Udaje v tabulkach strukturovaného hodnoceni vychazeji z matice pfepravnich vztah( roku 2020, jejich
vyznam je tedy uvazovan na zaklad é predpokladané dopravni poptavky v blizké budoucnosti
Investice do rozvojovych ploch v okoli nové stavénych komunikaci mohou soucasné zatizeni vyrazné
navysit, nékdy az nasobné, v zavislosti na funkci rozvojové lokality.

Zména intenzit dopravy je uvadéna v jednotkovych vozidlech za 24 hodin pro jeden sm  ér jizdy.
Priméarné je posuzovéno chovani stavby vici sou¢asnému stavu komunikaéni sité, zaroven je upozornéno
na pfipadné rozdily zavislé na etapovité vystavbé dalnice D3 &i jinych navazujicich staveb.

Casové resp. vykonové Uspory jsou udavany ve vozohodinach resp. vozokilometrech za 24 hodin

Pro snadnéjsi orientaci jsou komentare v tabulkach doplnény symboly:

... pozitivni pfinos stavby

[@ ... neutraini pfinos stavby

B ... negativni pfinos stavby
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3.3.1 Severni spojka a Okruzni l. etapa

Stavba Severni spojky byla posouzena zaroven se zlepSenim parametrd ulice Okruzni I. etapa, nebot
realizace téchto dvou staveb vytvari pinohodnotné propojeni silnic 1/34, 1/3 a 1/20 v severni ¢asti mésta. Ve
vyznamu komunikace vidime tfi zasadni role pro mésto:

= vytvafi obchvat Ceskych Bud&jovic ve sméru zapad — vychod, doplfiuje tak stejnou roli dalnice D3 v
relaci sever — jih;

odlehé&uje pretizenou ¢ast okruhu — Strakonickou ulici, ktera pak dokaze nabidnout vice ,prostoru” pro
vnitromeéstské vztahy;

ma strategicky vyznam - pfekonava Gzemni bariéru feky Vitavy a koridorové Zelezni¢ni trati.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemf

Strakonicka ulice je odleh&ena nejméné o 5000 voz/24h v kazdém sméru samotnou realizaci
Severni spojky, coz sekundarné uvolfiuje méstské tfidy Prazska a Husova v centru mésta.
Uvolnéna Strakonicka ulice dokaze nabidnout plynulejsi a rychlejsi alternativu méstského okruhu.

Silnice 1/20 severné od Strakonické az po OK Globus je odlehéena nejméné o 2500 voz/24h
v kazdém sméru, s pozitivnim vlivem na pfesun ¢asti zatéze z paralelni Husovy tfidy prochazejici
sidlistém Vitava.

@ zatizeni Severni spojky na pfemosténi Vitavy zacina na 7000 — 8000 voz/24h v kazdém sméru pfi
samostatné realizaci a zarover po zprovoznéni D3 v Gseku Borek — Usilné, zvy3uje se az na 9000
voz/24h jednosmérné pfi UpIné realizaci D3. Intenzity dopravy probihaji mimo obydlenou oblast,

s ohledem na vedeni KnéZskymi Dvory hloubenym tunelem.

[ Zzatizeni Okruzni v Gseku Prazska — Generala Piky se zvySuje 0 3000 — 4000 voz/24h v kazdém
sméru pfi realizaci Severni spojky, o dali 2000 voz/24h po zprovoznéni D3 v iseku Borek — Usilng,
az na vyslednych 14000 voz/24h jednosmérné pfi Uplné realizaci D3. Intenzity dopravy rostou mimo
obydlenou oblast.

Posouzeni ¢éasové Uspory

Severni spojka poskytuje druhou nejvyssi €asovou Usporu 411 hodin ze vSech posuzovanych
staveb, hned za dokonéenou dalnici D3 v Useku Borek — Tfebonin. Vyznamné zkraceni doby jizdy
prinasi také kamion{im.

Posouzeni vykonové Uspory

Uspora ujeté vzdalenosti viech jizd v modelovaném Gzemi &ini 9255 km, coz je druhy nejlepsi
vysledek z individualnich staveb, hned za Podjezdem pod nadrazim.

Posouzeni kritickych uzl G sité

Vyznamné odleh&eni kfizovatky Prazska x Strakonicka az o 9000 voz/24h na vjezdech.
Odlehéeni kfizovatky 1/20 x Strakonicka az o 8000 voz/24h na vjezdech (ze severu a vychodu).

[® Ppritizeni okruzni kfizovatky Globus aZ o 5000 voz/24h na vjezdech, zvladnutelné stavebni Upravou
ramen kfizovatky pfi zachovani praméru okruzniho pasu.

B zatizeni kiizovatky Prazska x Okruzni x Nemanickd, zejména ve stavu se samostatnou realizaci
Severni spojky bez dalnice D3, v blizkosti obytné zastavby Nemanic (jde vSak o pfechodny stav).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.2 Horakoveé - Strakonicka

Propojeni ulic Milady Horakové a Strakonické vytvaFi pfirozené pokracovani méstského okruhu

s napojenim sidlist Vitava a M4j na zapadé mésta. Kromé ocekavaného odvedeni dopravy z paralelni ulice
Oskara Nedbala a navazujici Husovy tfidy slouzi jako vyhodna alternativa radialnim cestam do centra
mésta pres vystavisté, odvede tedy i znaénou ¢ast dopravy z BraniSovskeé ulice. Stavba propojeni
Horakové — Strakonicka se velmi dobfe doplriuje se stavbou Severni spojky, nebot vyuziva uvolnéné
kapacity Strakonické ulice pro prevedeni vnitroméstskych jizd do severnéjSi stopy.

Strukturované hodnoceni stavby Horakové — Strakonicka

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemi

Odleh¢eni rezidenénich ulic BraniSovské (az 3500 voz/24h jednosmérné) a Nedbala (2000 voz/24h
jednosmérné), které dnes nevhodné pievadéji napojeni sidlist Sumava a M4j na zakladni
komunikacéni skelet mésta pres rezidenéni lokality.

Odlehé&eni Husovy tiidy pFi prajezdu Ctyfmi Dvory, aZ o 5000 voz/24h v kazdém sméru v Useku
Strakonicka — Nedbala, resp. 2500 voz/24h v Gseku BraniSovska — Na Dlouhé louce

[ Zzatizeni nové komunikace Horakové — Strakonicka 9000 voz/24h v kazdém sméru, s mirnym
poklesem na 8000 voz/24h po dokon&eni zasadnich dopravnich staveb ve mésté (dalnice D3,
Severni spojka, Podjezd pod nadrazim, propojeni Horédkové — Litvinovicka). Intenzity dopravy
probihaji mimo obydlenou oblast.

B Pritizeni ulice Milady Horakové na prichodu sidlistém Maj o 3000 — 5000 voz/24h, ovéem bez
dalSich narlstd vlivem rozvoje komunikaéniho skeletu mésta.

Posouzeni ¢éasové Uspory

Propojeni Hordkové — Strakonicka poskytne uzivatelim usporu 274 hodin na jizdach
v modelovaném Gzemi, coz je tfeti nejlepsi vysledek po dalnici D3 a stavbé Severni spojky.

Posouzeni vykonové Uspory

Uspora 4309 km denné na stavajicich jizdach v modelovaném Gzemi, opét jde o tfeti nejlepsi
vysledek po délnici D3 a stavbé Severni spojky.

Posouzeni kritickych uzl G sité

Vyznamné odleh&eni komplikovaného uzlu Husova x Nedbala x RoSického x Boreckého, snizeni
intenzit dopravy na vjezdech o 10000 voz/24h, s vyznamnym zlepSenim prujezdu linek MHD.

NiZSi zatizeni kfizovatky Husova x BraniSovska (pokles az 5500 voz/24h na vjezdech), zejména ve
vazbé BraniSovska — Husova do centra. ZlepSeni prjezdu péaterni linky MHD €. 3.

O Celkovy narlist zatéze na kfizovatce Husova x Strakonicka o 6000 voz/24h na vjezdech, avSak
proveditelny spolu s pfestavbou kfizovatky jak je uvazovano v projektu Hordkové — Strakonickeé.

@ zatizeni spirélové okruzni kfizovatky Hordkové x RoSického, ktera je vSak svym stavebnim FeSenim
jiz na vétsi zatéze pfipravena.
Zdroj: Mott MacDonald

357021///01/B



Aktualizace IPOD
Mott MacDonald

3.3.3 Horakové - Litvinovicka

Stavba Horakové — Litvinovicka byla v pavodnim IPOD hodnocena spole¢né s navazujicim usekem
Litvinovickd — Schneidera, kdy spolu tyto stavby dotvareji tzv. Zapadni polookruh. Vzhledem k rozdilné
pfipravé jsme pfistoupili k oddélenému hodnoceni, které jasné prokazuje, Ze realizace samotné stavby
Horakové — Litvinovické stale dava smysl, ale ztrdci mnoho dalSich benefitd uceleného feSeni polookruhu,
jakou jsou kratSi vzdalenosti jizdy nebo odlehéeni ulic Manesovy a BoZzeny Némcové.

Strukturované hodnoceni stavby Horakové — Litvinovicka

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemi

Odleh¢eni BraniSovské ulice o 2500 voz/24h v kazdém sméru, s navazujici Husovou tfidou kolem
vystavisté v poklesu az 3500 voz/24h, v obdobnych hodnotach i na ulici Na Dlouhé louce smérem
k Manesové ulici.

[@ zatizeni nové komunikace Horakové - Litvinovicka na trovni aZ 4000 voz/24h v kazdém sméru,
s potencialnim nartstem az na 5000 voz/24h pfi zprovoznéni navazujiciho pfemosténi Vitavy do
prostoru nemocnice v ulici BoZzeny Némcové. Naopak otevieni spojnice Horakové — Strakonickd ma
vliv na sniZeni intenzit dopravy na komunikaci Hordkové — Litvinovicka na 2500 voz/24h. Charakter
dopravy neni tranzitni, naopak pfevadi jizdy zdrojové/cilové dopravy sidlist Maj a Sumava.

E Komunikace prochazi rezidenéni zastavbou Ceskych Budé&jovic a Litvinovic, pfi jejim navrhu je tedy
nutné dbat na patfi¢nou protihlukovou ochranu a bezpeéné kfiZzeni s mistnimi komunikacemi.

Posouzeni ¢asové Uspory

[ stavba ma neutraini viiv na gasové Uspory uZzivateld (nardst o 26 hodin, tj. 0,07%), jeji realizaci tedy
nedochazi ke zrychleni pohybu po mésté za bézného stavu dopravy. Zaroven vSak vytvari paralelni
trasu zatizené komunikaci Na Dlouhé louce, kde je vysoké riziko kongesci. Casova tspora by pak
vyuzitim spojky Horakové — Litvinovicka vznikla, ve 24 hodinovém modelu je vSak nevycislitelna.

Posouzeni vykonové Gspory

@ samotna stavba propojeni Horakové — Litvinovickd nema znatelny vliv na zkraceni vzdalenosti.

Vyznamné vSak Uspory narustaji pfi spojeni se stavbou Litvinovickd — Schneidera, kde se vysledné
zkraceni 0 4166 km dostava napfiklad na aroven stavby propojeni Horakové — Strakonicka a radi
se tak mezi nejlepsi stavby ve mésté.

Posouzeni kritickych uzl G sité

Stavba pfinaSi nizsi zatizeni kfizovatky Husova x BraniSovska (pokles az 6300 voz/24h na
vjezdech), zejména ve vazbé BraniSovska — Husova do centra, chova se tedy velmi podobné jako
stavba propojeni Horakové — Strakonicka.

KFizovatka Na Dlouhé louce x Husova je odlehéena o 7000 voz/24h na vjezdech, zejména vlivem
poklesu relace zapad — jih, pfevedené na nové komunika¢ni propojeni.

[@ «krizovatka Branisovska x Horakové je sice zatizena o 2600 voz/24h vice, s pfredpokladem
svételného Fizeni je vSak uvedeny narlst zvladnutelny.

B Kiizovatka silnice I/3 x 111/14330 (Litvinovice) s jiznim zadst&nim propojky Horakové — Litvinovicka
je kapacitnim limitem celé stavby, nutna je tedy zména jejiho stavebniho uspofadani smérem ke
zvySeni kapacity (plati zejména do stavu Uplného dokonéeni dalnice D3).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.4 Litvinovicka - Schneidera

Podobné jako pro pfedchozi hodnocenou stavbu Horakové — Litvinovicka plati, Ze spole€¢né s propojenim
Litvinovickd — Schneidera poskytuji uzivatelim vyhodné zkraceni cestovnich vzdalenosti ve vazbé zapadni
a jizni ¢asti mésta, zatimco pfi samostatné realizaci tento benefit ztraceji. Stale vSak plati, ze ze
strategického pohledu ma alternativni pfemosténi Vitavy svlj vyznam, pfestoze v absolutnich hodnotach
nelze o¢ekéavat velké dopravni zatéze (maximalné 4000 voz/24h jednosmérné). Zdanlivé nepresvédgivy
vysledek vSak Ize chapati jako vyhodu, pokud mluvime o vlivu pfemosténi na akceptovatelné nartsty
dopravy v ulicich L. B. Schneidera a Papirenské.

Strukturované hodnoceni stavby Litvinovicka - Schneidera

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemf

PFfemosténi Vitavy v prodlouZeni ulice L. B. Schneidera mirné snizuje intenzity v ulici Bozeny
Némcové (o 1000 voz/24h jednosmérné) a navazujici Manesové na mosté u vodarny (az 2000
voz/24h). Mirné vySSi poklesy Ize v uvedenych ulicich ocekéavat pfi spojeni hodnocené stavby
s navazujicim usekem Horédkové — Litvinovicka (do 3000 voz/24h).

[® Pro nové komunikagni propojeni Ize oCekavat intenzity kolem 2500 voz/24h v kazdém sméru. To uz
naznacuje, Ze stavba samotna ma cisté lokalni vyznam (alternativni napojeni nemocnice) a
nezavadi tedy do Gzemi zbytnou dopravu, ktera by méla tranzitni charakter. Spojeni s navazujicim
usekem Horakové — Litvinovicka znamend nar(st intenzit dopravy na mosté pfes Vitavu na
vyslednych 3500 — 4000 voz/24h jednosmérné.

B Vvatsi vyuziti komunikace Litvinovicka — Schneidera pfi spojeni s navazujicim tsekem Horakové —
Litvinovick& pfinese do rezidenéni zastavby ulic L. B. Schneidera a Papirenské novou dopravni
zatéz, narlst vSak nikdy nepfesahne 1000 voz/24h, a to diky napojeni obou rezidenénich ulic
zaroven. Samotna stavba Litvinovickd — Schneidera negativni pfinosy v této oblasti nevykazuje.

Posouzeni €asové uspory

@ Casove Uspory propojeni Litvinovicka — Schneidera jsou zanedbatelné, pfili§ na tom neméni ani
spojeni s navazujicim usekem Horakové — Litvinovicka.

Posouzeni vykonové Uspory

[@ samotna stavba Litvinovicka - Schneidera ma jen maly vliv na zkraceni vzdalenosti (750 km).

Vyznamné vSak Uspory narlstaji pfi spojeni se stavbou Litvinovickd — Schneidera, kde se vysledné
zkraceni 0 4166 km dostava napriklad na Groven stavby propojeni Hordkové — Strakonicka a fadi
se tak mezi nejlepsi stavby ve mésté.

Posouzeni kritickych uzl G sité

Kfizovatka Manesova x Némcové ma poklesy zatézi na vjezdech do kfizovatky o 3000 voz/24h.

B Kiizovatka silnice I/3 x 111/14330 (Litvinovice) s napojenim stavby Litvinovicka — Schneidera je
kapacitnim limitem celé stavby, nutna je tedy zména jejiho stavebniho uspofadani smérem ke
zvySeni kapacity (plati zejména do stavu Uplného dokonéeni dalnice D3).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.5 Litvinovicka - Papirenska

Alternativni zamér pfemosténi Vitavy v ose Papirenské ulice ma mnoho spole¢nych, ale i odliSnych
vlastnosti s podobnym zadmérem navazujicim na severnéji umisténé pfemosténi Litvinovicka — Schneidera.
Témi spole¢nymi vlastnostmi jsou jak samotné vyuziti novostavby, tak i potfebné odleh&eni mostu u
vodarny v Manesové ulici. OdliSnost vidime z pohledu, jaké typy jizd stavba pFilaka. Zatimco v pfipadé
Papirenské mluvime o negativnim zavleku dopravy z Litvinovické ulice do Lidické (sméfuje tedy na vnéjsi
vazby mésta pfichazejici po silnici 1/3), severnéji polozeny most do ulice Schneidera ma pozitivni tendenci
odlehgit ulici Bozeny Némcové (smérfuje tedy spiSe na vnitini vazby prochazejici dnes po ulici Na Dlouhé
louce). Tato odliSnost se dobfe projevi ve vazbé na stavbu Hordkové — Litvinovicka, kdy pfemosténi

v Papirenské uz dalSi benefity Uspor nenabidne, zatimco most ve Schneiderové je znasobi péti.

Strukturované hodnoceni stavby Litvinovicka - Papirenska

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemfi

Pfemosténi Vitavy v prodlouzeni Papirenské ulice sniZuje intenzity v Litvinovické a Manesove ulici
(0 1500 az 2500 voz/24h jednosmérné). Obdobné poklesy Ize v uvedenych ulicich ocekavat pfi
spojeni hodnocené stavby s navazujicim Usekem Horakové — Litvinovicka.

[® Pro nové komunikaéni propojeni Ize o¢ekéavat intenzity kolem 2000 az 3000 voz/24h v kazdém
sméru. Spojeni s navazujicim Usekem Horakové — Litvinovicka znamena narust intenzit dopravy na
mosté pres Vlitavu na vyslednych 3000 — 4000 voz/24h jednosmérné.

B Stavba Litvinovicka — Papirenska ma negativni piinos v podobé zavleku zatéze v relaci jih — vychod
(Litvinovicka — Manesova) do rezidencni lokality Lineckého pfedmésti, konkrétné do ulic Bozeny
Némcové a Lidické. Paradoxné tak dochazi k efektu zesileni provozu na méstskych tfidach, kde je
nezadouci. Tim se odliSuje od podobné stavby Litvinovicka — Schneidera, ktera se uvedenym
zplsobem neprojevuije.

B Zzatizeni Papirenské ulice mize po dokon&eni stavby Horakové — Litvinovicka vzriist az na 4000
voz/24h jednosmérné, coz je vice nez dvojnasobek hodnoty ocekavané pro Papirenskou ulici pfi
realizaci podobného pfemosténi Litvinovickd — Schneidera.

Posouzeni ¢éasové Uspory

@ Casove Uspory propojeni Litvinovicka — Papirenské jsou zanedbatelné, pfilis na tom neméni ani
spojeni s navazujicim usekem Horakové — Litvinovicka.

Posouzeni vykonové Uspory

Z hlediska uspory cestovni vzdalenosti vykazuje stavba hodnotu 2553 km, ¢imz se fadi na sluSné
paté misto v seznamu posuzovanych staveb v Ceskych Bud&jovicich. Na rozdil od podobného
premosténi Litvinovickad — Schneidera vSak nedochazi k dalSimu zkraceni ujeté vzdalenosti, pokud ji
posuzujeme spole¢né se stavbou Horakové - Litvinovicka.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

@ zamear vyZaduje vystavbu nové kfizovatky se stavajici silnici 1/3 v prostoru mezi Planou a
Litvinovicemi. PFi vazbé na Usek Horakové — Litvinovickd je vhodné provést také zkapacitnéni
kfizovatky silnice 1/3 x 111/14330 (Litvinovice).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.6 Jizni tangenta l. a ll. etapa

Posouzeni Jizni tangenty upozornilo, aby byla realizovana az sou¢asné dalnici D3 (nejlépe i v Useku
Roudné — TFebonin), nikoliv vSak v pfedstihu pfed otevienim dalnice. Samostatna realizace by totiz
usnadnila zavle¢eni dopravy ze stavajici silnice 1/3 do rezidenénich lokalit, jako jsou RoZnov, Linecké
pfedmésti, Nové Hodéjovice ¢i obec Roudné. Po realizaci dalnice D3 vSak Jizni tangenta pIni dobfe svou
funkci distribuéni tangencialni komunikace, pro kterou je primarné uréena.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k tzemi

Jizni tangenta, pfesnéji jeji |. etapa, snizuje intenzity dopravy na silnici I/3 (Litvinovick&) a na
Manesové ulici u vodarny asi o0 3000 voz/24h v kazdém sméru.

[® cCilové vyuziti Jizni tangenty po dokon&eni dalnice D3 predstavuje asi 3000 — 4000 voz/24h v tseku
mezi MUK Roudné a Lidickou tfidou. Pro pokracovani na Planou pak dosahne intenzit 2000 — 2500
voz/24h v jednom sméru. Pokud by doSlo ke specifické situaci dovedeni dalnice D3 do Roudného a
jejimu ,pfechodnému” propojeni se silnici I/3 pravé prostfednictvim Jizni spojky, Ize ocekavat
zatizeni az na Urovni 7000 voz/24h (vice v kapitole 3.3.10).

® etapa Jizni tangenty sice pfebira asi 1500 voz/24h v kazdém sméru ze stavajici silnice 11/156,
I. etapa vSak na Novohradskou ulici Casteéné zatéz vraci, a to pfes Roudné a Nové Hodéjovice
prostfednictvim silnice 111/15523. Odleh¢eni Novych Hodé&jovic a Mladého tak nepfinasi.

B Za velmi negativni dopad Jizni tangenty Ize povaZovat zvy3eni intenzit dopravy na Lidické tfidé&, a to
az 0 2000 voz/24h jednosmérné. Dochézi totiz k prelévani vnéjSi dopravy vazané na mésto ze
stavajici silnice 1/3 na Lidickou tfidu, prochazejici prakticky po celé své délce obydlenym Gzemim.
Uvedeny dopad odezniva po dostavbé dalnice D3 minimalné po MUK Roudné (a napojeni na silnici
I/3 pravé prostfednictvim Jizni tangenty), |épe vSak az po Uplném dokonéeni D3 do Tfebonina.

E Dalsim nezadoucim efektem je nartst intenzit na propojeni Roudného a Novych Hodé&jovic (silnice
[11/15523 a 111/15532) az 0 1700 voz/24h jednosmérné. Zasazena tak je obec Roudné a méstska
¢ast Nové Hodéjovice. Diky Zanadrazni komunikaci nepokracuje tento vliv do Mladého. 5eSenim
tohoto dopadu je dokon&eni dalnice D3 miniméainé po MUK Roudné.

Posouzeni ¢éasové Uspory

B Samotna stavba Jizni tangenty (tj. bez navazani na dainici D3) nedokaZe nabidnout ¢asové Uspory,
naopak soucet cestovnich dob po realizaci bude delSi (v pfipadé I. etapy o 62 hodin). Jde o nejhorsi
vysledek mezi samostatné posuzovanymi stavbami.

Posouzeni vykonové Uspory

B Také v parametru ujeté vzdalenosti zistava Jizni tangenta mezi nejhor$imi vysledky. Pro tplnost
musime dodat, Ze stavba dalnice D3 také prodluzuje vzdalenosti, protoze je na ni navazana
doprava, ktera po stavajici silnici I/3 dosahne cilt ve mésté snadnéji. Dalnice vSak kompenzuje
vétsi ujetou vzdalenost ¢asovou Usporou, zatimco u Jizni tangenty se tohoto benefitu nedockame.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

Kfizovatka Manesova x Némcové vykazuje pokles intenzit na vjezdech na trovni 5000 voz/24h.
Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.7 Plavska - Novohradska

Komunikacni propojeni Plavské a Novohradské ulice vytvari prakticky jedinou realnou alternativu
Méanesové ulici ve spojeni zapad — vychod jizné od centra mésta. Samotna realizace nového propojeni
nedokaze Manesové ulici vyrazné odlehgit, protoZe postrada pfimé napojeni na navazujici komunikace ve
stejném sméru. Ackoliv vyuziti komunikace vibec neni slabé, sklada se z vétSiho mnozstvi drobnych
poklest intenzit dopravy na siti v této ¢asti mésta. Proto byl v hodnoceni zkouman také stav spole¢né
realizace se stavbami Horakové — Litvinovicka a Litvinovickd — Schneidera. Uzivatelské parametry to
vyznamné zlepSuje, na druhou stranu zustavaji problematické body ve vztahu k vedeni trasy pfes Linecké
predmésti a Maly jez.

Strukturované hodnoceni stavby Plavska — Novohradska

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemf

Realizace stavby pfinese mirné poklesy dopravnich zatézi ve vSech sledovanych ulicich mezi
Manesovou ulici a Malym jezem, tj. v ulicich BoZeny Némcové, Lidické, Matice Skolské a
Manesové, vzdy fadové o 1000 voz/24h v kazdém sméru. Propojenim na souvisejici stavby
Horakové — Litvinovickd a Litvinovicka — Schneidera Ize tyto poklesy zdvojnésobit.

[® intenzity dopravy na komunika¢nim propojeni Plavska — Novohradska by mély dosahnout 3500 az
4500 voz/24h v kazdém sméru, pokud bude stavba realizovana samostatné. V pfipadé navaznosti
na souvisejici stavby Horakové — Litvinovicka a Litvinovicka — Schneidera se vyuZziti komunikace
zvySi maximalné o 1000 voz/24h.

B Stavba propojeni Plavska — Novohradska piinasi odekavany narast intenzit v ulici L. M. Pafizka o
1700 voz/24h v kazdém sméru (tj. o 1/3), proto je nutné se zabyvat dopadem imisni zatéze na
obyvatele pfilehlych dom.

B Vedeni trasy pres rekreaéni zénu u Malého jezu vyZzaduje peélivou akustickou ochranu Gzemi a

dliraz na estetické ztvarnéni pfemosténi feky MalSe.

Posouzeni €asové uspory

Realizaci samostatné stavby vznikne uzivatelim drobna ¢asova Uspora 77 hodin, ve spojeni
s navazujicimi stavbami Horakové — Litvinovicka a Litvinovicka — Schneidera se zvysi na lehce
nadprimérnou hodnotu 195 hodin.

Posouzeni vykonové Uspory

Stavba vykazuje Uspory cestovni vzdalenosti v hodnoté 3069 km, ¢imZ se fadi na ¢tvrté misto
v seznamu posuzovanych zamérU. PFi provazani do jednoho systému komunikaci se stavbami
Horakové — Litvinovicka a Litvinovicka — Schneidera Ize dosahnout poklesu ujeté vzdalenosti az o
9615 km, coz je srovnatelné s vybornym vysledkem Severni spojky.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

@ stavba vyzaduje vznik nové kfizovatky s Novohradskou ulici v blizkosti stavajiciho zelezni¢niho
pfejezdu v Mladém. Vzhledem k pomérné vysokym hodnotédm intenzit na viezdech do kfizovatky
(v souctu az 16400 voz/24h) Ize oGekéavat vysSi naroky na kapacitu kfizovatky.

B Kifizovatka Lidicka x Pafizka bude muset prenaset vétsi objem dopravy, pfitom jsou jeji prostorové
moznosti pomérné komplikované. Pfi spojeni se stavbou Litvinovickd — Schneidera Ize o¢ekéavat

prohloubeni problému a rozSifeni i na sousedni kfizovatku Némcové x Schneidera.
Zdroj: Mott MacDonald
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Podjezd pod nadrazim

Podjezd pod nadrazim, tedy propojeni Dobrovodské a Nadrazni ulice, prokazuje jasné pfinosy pro zkraceni
jizd v modelovaném Uzemi. Stavbu Ize realizovat ku prospéchu prfekonavani urbanistickych bariér zapad —
vychod prakticky kdykoliv. Dllezita je pfedevSim vazba na dokon&enou 4. etapu Zanadrazni komunikace
(jizni usek k Novym Hodé&jovicim), kdy novy podjezd doké&ze prevést ¢ast radidlnich jizd z Novohradské
ulice a je takfka jedinym prostfedkem ke zklidnéni dopravy pfes Mladé i ve stavu s dokoncenou dalnici D3.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k tzemi

Dochazi k vyznamnému odleh¢eni paralelniho podjezdu pod trati v Rudolfovskeé tfidé

(tzv. Viaduktu) az o 6000 voz/24h v kazdém sméru. Také navazujici Dobrovodska ulice vykazuje
vyznamny pokles zatizeni az o 3500 voz/24h. Uvolnéna kapacita Viaduktu odebira 1500 voz/24h
vozidel také ze severnéji polozeného podjezdu v Pekarenské ulici.

Podjezd pod nadrazim odvadi prdjezdnou dopravu z Novohradské ulice na prijezdu pfes Mladé, az
0 2000 voz/24h v kazdém sméru. Naopak navysuje vyuZziti Zanadrazni komunikace mezi Novymi
Hodéjovicemi a Pétidomim, kde nardst nezplsobi problémy pfi prachodu izemim.

Celodenni intenzita dopravy v podjezdu mize dosahnout az 11000 voz/24h jednosmérné.
S dokonéenim nejvyznamnéjSich staveb ve mésté (dalnice D3, Severni spojka) pak vyuZziti
podjezdu klesne na 9000 voz/24h, stale vSak prevadi vice dopravy nez sousedni Viadukt.

Samotna realizace podjezdu pod nadrazim v zdsadé neméni celkové intenzity dopravy v Nadrazni
a Manesové ulici. Dochazi sice k presmérovani jizd v SirSich souvislostech, avSak vysledné hodnoty
jsou srovnatelné se stavem bez realizace. Pouze mirné narusty jsou patrné na sméru do centra
mésta (Pramyslova ulice, Zizkova tfida).

Atraktivita nového propojeni na sebe vaze i ¢aste¢né navyseni intenzit dopravy na radialnich
komunikacich pfichazejicich do podjezdu — jmenovité Dobrovodské ulice pfes Suchovrbenské
nameésti a ulice Aloise KfiZze / Ledenicka z Pohurky. Narast se pohybuje kolem 1000 voz/24h.

Posouzeni €asové uspory

Stavba dosahuje dobrych vysledkd pro éasovou Gsporu uZivateld — v soudtu 242 hodin. Radi se tak
na Ctvrté misto za déalnici D3, Severni spojku a propojeni Horakové — Strakonicka.

Posouzeni vykonové Uspory

Stavba ma vynikajici vysledek v parametru Uspory celkové ujeté vzdalenosti v modelovaném Gzemi.
Jeji samotna realizace uSetfi uzivatelidm 13360 km na cestach pfes mésto kazdy den.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

Zdroj:

Kfizovatka Rudolfovsk& x Nadrazni se dockéa snizeni intenzity dopravy na vjezdech o 6000 voz/24h,
navazujici kfizovatka Rudolfovska x Dobrovodska dokonce o 7000 voz/24h.

KFizovatka Zanadrazni komunikace s Dobrovodskou ulici bude stavebné navazovat na podjezd,
predpoklada se tedy jeji kapacitni feSeni s ohledem na o¢ekavanou zatéz na vjezdech do kfizovatky
az na urovni 30000 voz/24h.

Mott MacDonald
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3.3.9 D3 Borek - Usilné

Etapovitéa vystavba obchvatu Ceskych Budé&jovic pfinasi v prvnim kroku zprovoznéni Useku mezi Borkem a
MUK Usilné. Prevedeni celkové intenzity 12000 voz/24h na trasu dalnice odlehé&i v obdobné mife pritahu
silnice 1/3 pfes obec Borek a méstskou ¢ast Nemanice. Na Urovni Okruzni ulice dochazi k vétSinovému
navratu jizd do Prazské tfidy, zatizeni méstského okruhu se tedy pFili§ nezméni. Zatraktivnéni ulice
Generala Piky ve vazbé na dalnici znamena riziko zavle€eni prdjezdné dopravy do Jirovcovy ulice.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k tzemi

Stavba pfinaSi vyznamné odlehéeni Prazské tfidy na prijezdu Borkem a Nemanicemi, v hodnotach
5000 az 6000 voz/24h v kazdém sméru, s vyznamnym podilem tézkych vozidel.

[ Vyuziti severniho tseku dalnice mezi Borkem a Usilnym pFedpokladame mezi 5500 a 6500 voz/24h
v kaZzdém sméru. Tento navyseny objem dopravy pokraduje smérem do Ceskych Budgjovic, kde se
prostfednictvim Prazskeé tfidy a ulice Generala Piky propojuje se stavajicim pritahem silnice 1/3.

[ Pprivedeni dalnice D3 na MUK Usilné pfirozené zatéZuje stavajici silnici 1/34, véetné pokraovani
ulici Generala Piky (o 1000 az 1500 voz/24h) a Okruzni ulice (o 2000 az 3000 voz/24h). Zminéné
komunikace prochazeji mimo obydlené Gzemi.

B Ackoliv pratah silnice 1/3 bude i nadale veden po Strakonické ulici a Levobfezni komunikaci, model
poukazuje na riziko zavle€eni tranzitnich jizd do trasy Jirovcova — Pekarenska — Prazska — Husova.
Konkrétné v Jirovcové ulici oekavame narlst az o 1000 voz/24h jednosmérné, coz predstavuje
ctvrtinovy rust intenzit dopravy. Jedna se o rezidenéni oblast, kde je prGjezdna doprava nezadouci.

Posouzeni ¢éasové Uspory

Zprovoznéni dalnice D3 v Gseku Borek — Usilné pfinasi tsporu 195 hodin na modelované siti. Jde o
pozitivni dopad, avSak stavby Severni spojky, propojeni Hordkové — Litvinovicka nebo Podjezdu
pod nadrazim dosahuji lepSich vysledkd.

Posouzeni vykonové Uspory

E  Odklon pfijezdu silnice 3 do severovychodniho sektoru mésta spolu s ponechanim stéavajiciho
pritahu méstem do jeho jihozapadni ¢asti vede k prodlouzeni ujeté vzdalenosti o 10635 km.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

Kfizovatky na pritahu Borkem a Nemanicemi ztraceji az ¥z zatéze v porovnani se stavem bez
realizace. Celkového odleh&eni se docka i kfizovatka Prazska x Okruzni x Nemanicka, prestoze od
vychodu do ni bude vjizdét o 3000 voz/24h vice.

[® \vypocet dopravniho modelu nenaznaguje dramatické zmény v Gsekovych intenzitach dopravy na
méstském okruhu. PFesto je nutné vénovat pozornost zménam smeérovani dopravy v rdmci
kfizovatek, zejména pak u kfizovatky Nadrazni x Jirovcova.

B Prijezd vozidel do kfizovatky Pekarenska x Jirovcova se sice nezvysuje o vice nez 1500 voz/24h,
vzhledem ke kapacité nefizené kfizovatky vSak mize byt vyZadovana instalace SSZ.

B Dochazi k vyznamnému narustu zatizeni okruzni kizovatky na Okruzni ulici, na vjezdech celkem o
9000 voz/24h. Problematicky muze byt zejména konflikt pfimého pokra¢ovani jizd po silnici 1/34 a
napojeni vozidel po Okruzni ulici v iseku Prazska (I/3) — Generala Piky (1/34).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.10 D3 Borek - Usilné - Roudné

Varianta dovedeni obchvatu dalnice D3 po MUK Roudné predpoklada, Ze propojeni na stavajici silnici /3
nebude provedeno prostfednictvim pokracovani stavby D3 do Trebonina, ale pfes Jizni tangentu severné
od obce V¢elna do Plané, kde se napojuje na stavajici silnici I/3. Takto pojata stavba pfinasi vitané
odleh&eni pritahu silnice 3 pfes mésto, na druhou stranu nedosahuje takovych pfinosu jako Uplna
realizace dalnice D3 do Tfebonina, a to jak v pohledu poklesu dopravni zatéze ve mésté, tak i Casovych a
vykonovych Uspor uzivatelu (viz nasledujici kapitolu 3.3.11). Pokud je tedy mozné stavbu Hodé&jovice —
Trebonin dokongit zaroven s obchvatem mésta (Usilné — Hodé&jovice), mélo by jit o preferovanou variantu.
Pokud to mozné neni, je i vybudovani dalnice D3 v Gseku Borek — Usilné — Roudné velkym piinosem.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemf

Odlehéeni pritahu méstem je patrné od Strakonické ulice (-2000 voz/24h) pfes ulici Na Dlouhé
louce (-3000 voz/24h) az po Prazskou tfidu u hibitova (-5000 voz/24h). Dochazi také k odleh¢eni
jihovychodni ¢asti okruhu, a to pfednadrazniho prostoru (-3000 voz/24h) a Manesovy ulice
(-2000 voz/24h), coz je vyvolano zménou smérovani dopravy vzhledem k délnici.

Sekundéarné pak Ize pozorovat mirné poklesy intenzit dopravy také uvnitf méstského okruhu,
vétSinou do 1000 voz/24h jednosmé&rné.

[® Napojeni dalnice D3 na MUK Usilné pfirozené zatézuje stavajici silnici 1/34 o 6000 voz/24h, vetné
pokraovani do Okruzni ulice smérem k Prazské (o 2000 az 3000 voz/24h). Se zprovoznénim
Severni spojky roste zatéz na Okruzni ulici az o 7000 vozidel, tj. na dvojnasobek puvodnich hodnot.
Zminéné komunikace prochéazeji mimo obydlené Gzemi.

B Pii absenci Podjezdu pod nadrazim neplni Zanadrazni komunikace plné svoji funkci distributora
dopravni zatéze cilové dopravy pfichazejici z dalnice do mésta. Projevuje se to zvySenym tranzitem
po Novohradské ulici pfes Mladé (az o 2500 voz/24h) a amérnym poklesem na Zanadrazni.

Posouzeni €asové uspory

[® Casova tspora uzivatelii v modelovaném tizemi je neutralni. Dano je to velkym nartstem ujeté
vzdalenosti, ktery uz neni dostateéné vykompenzovan vyssi dovolenou rychlosti na dalnici.

Posouzeni vykonové Uspory

B Realizace dalnice D3 v tiseku Borek — Roudné navysuje ujeté vzdalenosti ve sledovaném Gizemi
vyznamne vice nez varianté uplného dokonceni délnice az po Tfebonin. Dochazi tedy k urcitému

v

po délnici a navazuijici Jizni spojce.

Posouzeni kritickych uzl G sité

Takrka vSechny vyznamné dopravni uzly ve mésté vykazuji poklesy intenzit dopravy na vjezdech.
Realizace dalnice D3 tak méa celoméstsky dopad i mimo trasu stavajiciho pratahu silnice 1/3.
KFizovatka Nadrazni x Jirovcova zlstava v souctu na stavajici hodnoté zatéze na vjezdech, méni
se vSak smérovani dopravnich proudu v kfizovatce.

B Dochazi k vyznamnému néristu zatizeni okruzni kizovatky na Okruzni ulici, na vjezdech celkem o
9000 voz/24h. Problematicky muze byt zejména stav po otevieni Severni spojky (+13000 voz/24h).

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.11 D3 Borek - Usilné - Roudné - Tiebonin

Vystavba pIného dalniéniho obchvatu Ceskych Budé&jovic potvrzuje vysoké o&ekavani i po vyhodnoceni

v matematickém dopravnim modelu mésta. O¢ekavat Ize vyznamné odleh&eni méstského okruhu, zejména
v zapadni ¢asti, spolu s Prazskou a Litvinovickou ulici jako sou¢astmi prdtahu dnesni silnice I/3. Mirné
poklesy intenzit dopravy se projevuji i v centru mésta, uvnitf okruhu. Potenciélni problémy mohou nastat

v méstské étvrti Mladé na pFivadééi od MUK Pohlrka v pFipadé, Ze dalnice nebude doprovazena stavbou
Podjezdu pod nadrazim. Pfinos stavby dalnice pro mésto dale rozviji pfedevsim Severni spojka,
nasledovana propojenim Horakové — Strakonicka, Horakové - Litvinovicka a Jizni tangentou.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemfi

Odlehéeni pritahu méstem je patrné od Strakonické ulice (-2500 voz/24h) pfes ulici Na Dlouhé
louce (-4000 voz/24h) az po Prazskou tfidu u hrbitova (-5000 voz/24h). Dochazi také k odleh¢eni
jihovychodni ¢asti okruhu, a to pfednadrazniho prostoru (-2000 voz/24h) a Manesovy ulice
(-1500 voz/24h), coz je vyvolano zménou smérovani dopravy vzhledem k délnici.

Sekundarné pak Ize pozorovat mirné poklesy intenzit dopravy také uvnitf méstského okruhu,
vétSinou do 1000 voz/24h jednosmérné, Prazska tfida v centru az 1500 voz/24h.

[® Napojeni dalnice D3 na MUK Usilné pfirozené zatézuje stavajici silnici 1/34 o 6500 voz/24h, vetné
pokraovani do Okruzni ulice smérem k Prazské (o 2500 az 3500 voz/24h). Se zprovoznénim
Severni spojky roste zatéz na Okruzni ulici az o 8000 vozidel, tj. vice nez dvojnasobek plvodnich
hodnot, coz je nutné spojit s kapacitnimi Gpravami. Komunikace neprochazeji obydlenym Gzemim.

B PFi absenci Podjezdu pod nadrazim neplni Zanadrazni komunikace piné svoji funkci distributora
dopravni zatéze cilové dopravy pfichazejici z dalnice do mésta. Projevuje se to zvySenym tranzitem
po Novohradské ulici pfes Mladé (az o 3000 voz/24h) a umérnym poklesem na Zanadrazni. V tomto
bodé je plna varianta dalnice D3 ponékud horsi nez varianta ukonéena na MUK Roudné a
pfevedena Jizni tangentou na silnici I/3, pokud tedy Jizni tangenta neni budovana sou¢asné s D3.

Posouzeni ¢éasové Uspory

Realizace dalnice D3 v pIné trase pfinasi nejvétsi ¢asové Uspory uzivatelim ze vSech
posuzovanych staveb, na arovni 947 hodin.

Posouzeni vykonové Uspory

E Realizace dalnice D3 navy3uije ujeté vzdalenosti, nebot vyznamny podil dopravy po dalnici tvori
doprava vztazen& k méstu, ktera dojizdi do cile po delSich trasach nezli pfi vedeni tranzitu pres

.....

delSi ujetou vzdalenosti po dalnici a navazujicich pfivadécich.

Posouzeni kritickych uzl @ sité

Takrka vSechny vyznamné dopravni uzly ve mésté vykazuji poklesy intenzit dopravy na vjezdech.
Realizace dalnice D3 tak méa celoméstsky dopad i mimo trasu stavajiciho pritahu silnice I/3.
KFizovatka Nadrazni x Jirovcova zlstava v souctu na stavajici hodnoté zatéze na vjezdech,
méni se vSak smérovani dopravnich proudu v kfizovatce.

B Dochazi k vyznamnému néristu zatizeni okruzni kizovatky na Okruzni ulici, na vjezdech celkem o
9500 voz/24h. Kriticky mZe byt zejména stav po otevieni Severni spojky (+14500 voz/24h)!

Zdroj: Mott MacDonald
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3.3.12 Srubecky privadécé¢

Srubecky pfivadéc¢ je stavbou vyznamnou pro samotny Srubec, zejména v kontextu napojeni silnice 11/157
na MUK Pohtrka. Svymi vlivy na tizemi mésta Ceské Budéjovice nezasahuije.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemfi

Obchvat Srubce odvadi témeér % dopravni zatéZe z intravilanu obce (-2500 voz/24h jednosmérné).

@ samotna stavba nema viiv na komunikace v Ceskych Budsjovicich.

Posouzeni ¢éasové uspory

Stavba poskytne uzivatellm mirnou ¢asovou Usporu 77 hodin.

Posouzeni vykonové Uspory

E Vedeni dopravy po del$im obchvatu obce mirné prodlouZi ujetou vzdalenost o 962 km denné.

Posouzeni kritickych uzl  sité
@ samotna stavba nema viiv na komunikace v Ceskych Budsjovicich.
Zdroj: Mott MacDonald

3.3.13 Rudolfovska - Okruzni - Pekarenska a Okruzni Il. etapa

Stavbu tvofi zkapacitnéni Okruzni ulice spolu s vystavbou prodlouzeni Pekarenské ulice a prelozkou
jizniho konce Okruzni do nové trasy. Jde o investici podporujici dalSi Gzemni rozvoj oblasti, at pfilehlych
priimyslovych aredld, tak uvaZzované rezidenc¢ni vystavby v Husové kolonii. Nejvétsi vliv na odlehéeni
dopravy mGzeme kromé& samotného Nového Vrata pozorovat u Zanadrazni komunikace.

Strukturované hodnoceni stavby

Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k Gzemfi

Odvedeni prijezdné dopravy z Rudolfovské tfidy v Novém Vraté (-2500 voz/24h v kazdém sméru).

O VySSi intenzity dopravy na Okruzni, ziskané zejména odvedenim dopravy ze Zanadrazni

v

komunikace, ktera vSak vzhledem ke svému charakteru snizovani zatézi nevyzaduje.

Posouzeni ¢éasové uspory

[®@ stavba je neutralni — v soutu zachovava stavajici cestovni ¢asy.

Posouzeni vykonové Uspory

[@ samotna stavba nema citelngjsi vliv na zkraceni vzdéalenosti.

Posouzeni kritickych uzl  sité

[@ stavba nefesi situaci v problematickych uzlech sité. PFi spojeni se stavbou Rudolfovska — Vrbenska
je nutné dbat na patficnou kapacitu mnohoramenné okruzni kfizovatky na Rudolfovskeé tfidé.

Zdroj: Mott MacDonald
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3.4 Vysledné poradi

Vysledkem hodnoceni je pofadi staveb sestavené podle vyvoje Usekovych intenzit dopravy, vlivu
komunikace na Gzemi mésta, tvorby kongesci, dopravniho vykonu a Uspory ¢asu uzivatelu. Uvadéné
poradi vSak nezohlednuje stav pfipravenosti, subjekt investora a investi¢ni naklady, nebot tyto daje
primérné neovliviuji vyznam stavby z celoméstského pohledu.

V hodnoceni je nutné zohlednit etapizaci vystavby délnice D3:

1. bez dalnice; reprezentuje kratké ¢asové obdobi do dokonéeni prvniho Useku obchvatu mésta;

2. Borek — Usilné; Usek je jiZ rozestavén, je tedy uvaZzovan v bloku s nejvyznamnéj$imi stavbami;

3. Borek — Usilné — Roudné; vzhledem k vysledkim posouzeni této etapy je doporuéeno ji pfeskoéit a
realizovat pfimo kompletni podobu délnice (viz dalSi odrazka);

4. Borek — Usilné — Roudné — TFebonin; pfedstavuje kompletni podobu obchvatu Ceskych Budgjovic.

Vzhledem k rozdilnym dopadim staveb na komunikacéni skelet mésta je hodnoceni rozdéleno nasledovné:
= Stavby strategického vyznamu — jde o stavby prioritni, s nejvySSim pfinosem pro mésto jako celek,

v tabulce pod seznamem je uvedeno poradi realizace v zavislosti na dokon¢ovani délnice D3;

- Severni spojka + Okruzni |. etapa

- Horékové - Strakonicka

- Horékové — Litvinovick&

— Podjezd pod nadrazim

- Litvinovickd - Schneidera

- Jizni tangenta |. etapa

Stavby strategického vyznamu — hodnoceni v zavislosti na etapovité vystavbé dalnice D3

Dalnice D3 dokon €ena jen v Useku Déalnice D3 kompletn & dokon éena v Useku
Borek — Usilné Borek - T febonin

1. Severni spojka + Okruzni |. etapa 1. Severni spojka + Okruzni I. etapa

2. Horékové — Strakonicka 2. Horékové — Strakonicka

3.-4. Horékové — Litvinovicka 3. Podjezd pod nadrazim

3.-4. Litvinovickd — Schneidera 4.-5. Hor4kové — Litvinovicka

5. Podjezd pod nadrazim 4.-5. Litvinovicka — Schneidera

6. Jizni tangenta |. etapa

Zdroj: Mott MacDonald

= Stavby lokalniho vyznamu - jde o stavby FeSici konkrétni dopravni problémy s lokalnim dopadem.
Poradi staveb neni uvadéno, v mistech plsobeni se projevuji srovnatelnymi pfinosy.
- Rudolfovska - Okruzni - Pekarenska
- Rudolfovskéa — Vrbenska
- Okruzni Il. etapa
- Za Otylii
- Jizni tangenta Il. etapa
— Srubecky privadécé
= Stavby bez doporu €eni — jde o stavby nepfinosné &i nahrazené vyhodnéjsi alternativou.
- Plavskad — Novohradska
- Litvinovicka — Papirenska
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3.5 Kombinované scénare

K provedenému hodnoceni samostatnych staveb byly v matematickém dopravnim modelu zpracovany &tyfi

ilustrativni kombinované scéna fe, které popisuji jednotlivé kroky prioritniho rozvoje sit ~ &. Nastaveni

scénéart odpovidé pfinosim staveb strategického vyznamu, doprovazenych postupnou realizaci vSech

staveb lokalniho vyznamu. Ke scénafim jsou k dispozici rozdilové kartogramy intenzit dopravy pro

moznost porovnani se zakladnim stavem bez vyhledovych staveb (v pfilohach C.1 az C.8):

=  Kombinovany scéna F 1 — prokazuje synergicky efekt spole¢né realizace nejlépe hodnocenych staveb
.Severni spojka + Okruzni |. etapa“ a ,Horakové — Strakonickd" — scénar ma znacné prinosy nezavisle
na realizaci dalnice, prioritou je tedy co nejrychlejsi realizace;

= Kombinovany scéna F 2 — vystihuje pfechodny stav s ¢aste€nou realizaci dalnice D3 v Useku Borek —
Usilné. K prvnimu scénéfi zde pfidavame stavby na tfetim a &tvrtém pofadi ,Horakové — Litvinovicka" a
LLitvinovicka — Schneidera“, které jsou podstatné pro odlehceni ulice Na Dlouhé louce a pfemosténi
Vitavy v Manesové ulici za situace vedeni pritahu silnice 1/3 pfes mésto;

= Kombinovany scéna F 3 — zahrnuje vSechny stavby strategického vyznamu vhodné k realizaci zarover
s kompletnim dokon&enim dalnice D3 v Useku Borek — Tfebonin, proti pfedchozimu scénafi tedy
pfidavame stavby ,Podjezd pod nadrazim“ a ,Jizni tangenta |. etapa“;

= Kombinovany scéna F 4 — obsahuje vSechny stavby strategického i lokalniho vyznamu.

Kombinovany scénar 2 — ukazka kartogramu C.4 Kombinovany scénar 3 — ukazka kartogramu C.6

T

L7
ok vst = \'7 MUK USINY

MOK HLINSKO MUK HLINSKO

MUK HODEJOVICE | MUK HODEJOVICE

¥ MOKROUDNE MUK ROUDNE

Zdroj: Mott MacDonald Zdroj: Mott MacDonald
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Appendix A. Navrh organizace dopravy

A.1. Organizace dopravy v centru
PFilozeno v elektronické i tiSténé verzi.

A.2. Navrh parkovani a MHD

PFilozeno v elektronické i tiSténé verzi.

A.3. Navrh tras IDS Ceské Budéjovice

Prilozeno v elektronické i tiSténé verzi.
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Appendix B. Varianty organizace dopravy

B.1. Rozdilovy kartogram varianty C a vychozi varianty Z (celé uzemi)
Pfilozeno pouze v elektronické verzi.

B.2. Rozdilovy kartogram varianty C a vychozi varianty Z (vyrez)
Pfilozeno v elektronické i tiSténé verzi.

B.3. Rozdilovy kartogram varianty E a vychozi varianty Z (celé uzemi)
Prilozeno pouze v elektronické verzi.

B.4. Rozdilovy kartogram varianty E a vychozi varianty Z (vyrez)

Prilozeno v elektronické i tiSténé verzi.
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Appendix C. Scénare vystavby komunikaci

C.1. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 1 (celé uzemi)
Pfilozeno pouze v elektronické verzi.

C.2. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 1 (vyrez)
Pfilozeno v elektronické i tiSténé verzi.

C.3. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 2 (celé uzemi)
Prilozeno pouze v elektronické verzi.

C.4. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 2 (vyrez)
Prilozeno v elektronické i tiSténé verzi.

C.5. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 3 (celé uzemi)
Pfilozeno pouze v elektronické verzi.

C.6. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 3 (vyrez)
PFiloZzeno v elektronické i tisténé verzi.

C.7. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 4 (celé uzemi)
Pfilozeno pouze v elektronické verzi.

C.8. Rozdilovy kartogram Kombinovaného scénare 4 (vyrez)

Prilozeno v elektronické i tiSténé verzi.
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Appendix D. Priority vystavby komunikaci

D.1. Priority vystavby komunikaci

Prilozeno v elektronické i tiSténé verzi.
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